Larmaktionsplan-Fortschreibung der Gemeinde Sassenburg
Beteiligung der Offentlichkeit sowie der Behérden und sonstigen Triger dffentlicher Belange
gemal § 47d Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG)
vom 06.05.2024 bis 07.06.2024

hier: Abwagung

I. Behorden

GeduBerte Belange

1. Aller-Ohre-Ise-Verband
vom

2. Amt fiir regionale Landesentwicklung
vom

3. Bundesanstalt fir Immobilienaufgaben
(BIMA) vom

4. Dachverband der Beregnungsverbande
im Landkreis Gifhorn vom

5. Deutsche Bahn AG
vom

Seit dem 01.01.2015 ist das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) daflir zusténdig, einen bundes-weiten
Larmaktionsplan fir die Haupteisenbahnstrecken des Bundes mit MaRnahmen in Bundeshoheit
aufzustellen. Die Kommune kann MaRBnahmen zum Schutz vor Larm aus dem Schienenverkehr im
Larmaktionsplan formulieren, die Deutsche Bahn ist allerdings nicht verpflichtet, diese umzusetzen (s.
Urteil vom 25.07.2016 — 10 S 1632/14, DVBI 2016, 1332 des VGH Mannheim).

Daher haben wir keine Hinweise, Anmerkungen oder Bemerkungen zur Larmaktionsplanung vorzubringen
und bitten darum, sich ggf. an das Eisenbahn-Bundesamt zu wenden.

6. Die Autobahn AG
vom

7. Gemeindebrandmeister
vom

8. Handwerkskammer Braunschweig-
Lineburg-Stade vom

Aus handwerklicher Sicht bestehen derzeit unter Beriicksichtigung der uns vorgelegten Unterlagen keine
Bedenken.

9. Industrie- und Handelskammer
Luneburg-Wolfsburg vom

Abwadgungsvorschlag

Im Larmaktionsplan werden keine MaRnahmen
zur Reduzierung des Schienenverkehrslarms vorgeschlagen. Auf die Zustandigkeit des
Eisenbahn-Bundesamts wird auf S. 2 des Larmaktionsplans hingewiesen.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.



10. Landkreis Gifhorn
vom

Kreisarchaologie

Nach Unterlagen und Wissen der Kreis- und Stadtarchdologie Gifhorn sind in dem geplanten Bereich
keine Bodendenkmale bekannt.

Gegen die o. g. Planung bestehen daher aus Sicht der Bodendenkmalpflege keine Bedenken.

Es ist nicht auszuschlieRen, dass bei Bodeneingriffen archdologische Denkmale auftreten, die dann
unverzlglich der Unteren Denkmalschutzbehérde / der Kreis- und Stadtarchdologie (Herrn Dr. Eichfeld,
Tel. 05371/3014; ingo.eichfeld@gifhorn.de) gemeldet werden mussen (§ 14 Abs. 1 Niedersichsisches
Denkmalschutzgesetz - NDSchG). Moglicherweise auftretende Funde und Befunde sind zu sichern, die
Fundstelle unverédndert zu belassen und vor Schaden zu schiitzen (§ 14 Abs. 2 NDSchG).

11. Landwirtschaftskammer Niedersachsen
vom

Zur Umsetzung der europdischen Umgebungslarmrichtlinie (RL 2002/49/EG) und i.V.m. § 47 des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes sind Gemeinden zur Erstellung eines Larmaktionsplanes verpflichtet mit denen
Larmprobleme und Larmauswirkungen geregelt werden. Infolgedessen die Gemeinde Sassenburg einen
Larmaktionsplan 4. Runde aufstellt.

¢ Der landwirtschaftliche Verkehr darf durch die MaRRnahmen, vor allem hinsichtlich der zunehmenden
Tendenz zum Einsatz von GroBmaschinen, nicht beeintrachtigt werden. Landmaschinen konnen eine
Breite von bis zu 3,0 m oder mit Ausnahmegenehmigung 3,5 m und mehr haben. Die Seitenbereiche und
Muldengossen missen mindestens mit einer 8 t Achslast befahrbar sein.

¢ Bei der Errichtung von Kreisverkehrsplatzen und Mittelinseln ist auf eine Ausfiihrung mit abgeflachten
Borden zu achten.

¢ Landwirtschaftliche Anliegergrundstiicke (Hof- und Gebaudeflachen) sind ordnungsgemaR in die
Trassenerreichbarkeit einzubinden. Insbesondere ist bei der Anlegung von Radwegen und dem Ausbau
der Burgersteige auch in diesen Bereichen der landwirtschaftliche Schwerlastverkehr entsprechend zu
beriicksichtigen.

¢ Bei der Gestaltung des Baum- und Strauchbestandes an Fahrbahnrandern bitten wir, auf die
Erfordernisse der Landwirtschaft zu achten. Engpasse fiir landwirtschaftliche Maschinen und Geréte
sowie Einschrankungen der Sichtverhéltnisse sind zu vermeiden.

* BaumaRnahmen sollten grundsatzlich geprift und vertiefend mit der 6rtlichen Landwirtschaft
abgestimmt werden. Der ruhende Verkehr ist angemessen in die Planungen einzubeziehen. Hilfreich kann
die Durchfuihrung von Fahrversuchen sein, da sich so mogliche Problembereiche aufzeigen lassen.

Zusammenfassend stellen wir fest, dass durch mogliche zukiinftige BaumaRnahmen landwirtschaftliche
Belange grundsatzlich berlhrt werden, gegenwartig aber keine Beeintrachtigungen zu erkennen sind.

GemaR den Planunterlagen sieht die Gemeinde Sassenburg von einer ausdriicklichen Festsetzung sog.
ruhiger Gebiete im Larmaktionsplan derzeit ab. Da der Uberwiegende Teil der Gemeindeflache land- und
forstwirtschaftlich genutzt werden und sich durch Ausweisungen ruhiger Gebiete in Larmaktionsplanen
gef. Beschrankungen fur land- und forstwirtschaftliche Nutzungen ergeben kénnten, begriRen wir
ausdricklich, dass von einer Ausweisung ruhiger Gebiete abgesehen worden ist.

12. LGLN, Katasteramt Gifhorn
von

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen
und bei allen baulichen MaRnahmen beriicksichtigt.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen
und bei der weiteren Planung berticksichtigt.



13. NLSTBV, Geschéftsbereich Wolfenbuttel
vom

Die nunmehr vorliegende Fortschreibung, 4. Runde, beinhaltet im Hinblick auf die betroffenen Bundes-
und LandesstraRen u.a. die Beriicksichtigung aktualisierter Verkehrs- und Lairmwerte sowie die daraus
resultierenden und methodisch neu ermittelten Betroffenheiten. Diese Aktualisierung beruht auf einer
Hochrechnung der Verkehrszahlen der Jahre 2018/19, welche jedoch zu den aktuell hier vorliegenden
Verkehrszahlen der SVZ 2021 differieren.

Die hinsichtlich der zur Lirmminderung vorgeschlagenen MaRBnahmen einer Senkung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit ist gemaR § 45 Abs. 9 StVO nur dort zulassig, wo dies aufgrund der besonderen
Umstande zwingend geboten ist. Insbesondere dirfen Beschrankungen und Verbote des flieRenden
Verkehrs nur angeordnet werden, wenn aufgrund der besonderen ortlichen Verhéltnisse eine
Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung der in § 45 StVO genannten
Rechtsgiiter erheblich tbersteigt. Nach den "Richtlinien fiir straenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum
Schutz der Bevolkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV)" vom 23. November 2007 ist maRgeblich,
ob die Larmbeeintrachtigung jenseits dessen liegt, was unter Beriicksichtigung der Belange des Verkehrs
im konkreten Fall als ortsiiblich hingenommen werden muss. Dabei sind grundsatzlich die nach Gebieten
und Tageszeiten gegliederten Richtwerte unter Nummer 2.1 der Richtlinie zugrunde zu legen. Auch soll
nach Nummer 2.3 eine Pegelminderung um 3,0 dB(A) durch die straBenverkehrsrechtliche MaRnahme
bewirkt werden. Eine hierfir erforderliche Verkehrsbehordliche Anordnung ware durch die zustandige
Verkehrsbehorde, nach entsprechender Abwagung, vorzunehmen. Diese muss mit aktuellen
Verkehrsmengen erfolgen. Hierfiir ware zunachst eine ortliche Verkehrserhebung durch durchzufiihren.
Die Berechnung des Verkehrslarms hat dann gemaf Nr. 2.2 Larmschutzrichtlinien-StV zu erfolgen. Eine
frihzeitige Beteiligung der NLStBV, Geschéaftsbereich Wolfenbittel, ist hierfiir zwingend erforderlich.

Als weitere MaBnahme wird der Einbau von larmminderndem Asphalt vorgeschlagen.
Fahrbahnsanierungen werden durch die StraRenbauverwaltung in Abhangigkeit des Fahrbahnzustandes
durchgefiihrt. Dabei werden in der Regel Asphaltdeckschichten mit einem Abminderungswert von ca. —
2,0 dB(A) verwendet. Die Randbedingungen fir den Einbau von sog. Fliisterasphalt werden innerhalb von
Ortsdurchfahrten nicht erreicht. Seine Verwendung erfolgt daher in der Regel nur auf hochbelasteten
BundesfernstraRen und auBerhalb von Ortsdurchfahrten.

Tempo 30

In der Stellungnahme der Landesbehérde wird darauf hingewiesen, dass
straBenverkehrsrechtliche MaRnahmen gemal Larmschutz-Richtlinien-StV eine
Pegelminderung von mindestens 3 dB(A) bewirken sollen. Hier ist zu erganzen,
dass die Pegelminderungen gemal} Larmschutz-Richtlinien-StV immer aufgerundet
werden, beispielsweise wird auch eine Pegelreduzierung von 2,1 dB(A) zu 3 dB(A)
aufgerundet. LirmschutzmaRnahmen erfiillen daher schon ab

einer Minderung von 2,1 dB(A) die Vorgaben der Larmschutz-Richtlinien-StV.

Auf Grundlage der Stellungnahme wurde in Kapitel 6.2.2 des Larmaktionsplans
der Hinweis erganzt, dass bei der Priifung von Geschwindigkeitsreduzierungen
eine friihzeitige Beteiligung der Landesbehorde zwingend erforderlich ist.

Die veraltete Abbildung im Larmaktionsplan zum Priifschema fir Tempo 30 aus
Larmschutzgriinden (Stand 2015) wurde durch eine aktuelle Abbildung zum
Prifschema (Stand 2019) ersetzt.

Einsatz von ,Fliisterasphalt”

In der Stellungnahme der Landesbehdrde wird darauf hingewiesen, dass die
Randbedingungen fur den Einbau von ,Flusterasphalt” innerhalb von Ortsdurchfahrten nicht
erreicht werden. Bei dem StraBenabschnitt im Bereich Neuhaus, fiir den eine Sanierung mit
Flusterasphalt empfohlen wird (MaRnahmenbereich 5), handelt es sich allerdings nicht um
eine Ortsdurchfahrt (im rechtlichen Sinne), da keine Ortseingangsschilder vorhanden sind.
Die StraRe ist dementsprechend auch nicht ausgebaut und die zuldssige
Hochstgeschwindigkeit betrdgt 70 km/h. Bei Geschwindigkeiten von 70 km/h kann durch den
Einsatz

von offenporigem Asphalt (,Flisterasphalt”) eine gute Lirmminderungswirkung

erzielt werden. Lichtsignalanlagen oder besonders haufige Abbiegevorginge

(die sich nachteilig auf die Dauerhaftigkeit von offenporigem Asphalt auswirken)

sind im Abschnitt Neuhaus nicht vorhanden.



Bei BundesstraRen kann ggfls. der Bau von Schallschutzwanden und -wallen sowie der Einbau von
Schallschutzfenstern erfolgen. Diese Larmsanierung ist eine freiwillige Leistung des Bundes fiir die
BundesfernstraRen auf der Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen. Fiir LandesstraRBen gibt es eine
derartige Regelung nicht. Diese LarmschutzmaRnahmen sind moglich, wenn die Auslosewerte fiir die
Larmsanierung an StraRen in der Baulast des Bundes Uberschritten werden. MaRgebend fir die
Uberpriifung ist die vorhandene und aktuell zu ermittelnde Verkehrsmenge (Analyse). AnschlieRend ist
zum Schutz der Bebauung eine Abwagung vorzunehmen, ob aktive SchallschutzmaRnahmen (z.B.
Larmschutzwall oder -wand, larmmindernder Fahrbahnbelag 0.3.) oder passive SchallschutzmaRnahmen
(z.B. Entschadigungszahlung fur Larmschutzfenster, Luftungsanlage 0.3.) vorzusehen sind. Gegebenenfalls
kann auch eine Kombination mit einer aktiven SchallschutzmaRnahme und einem passiven Ausgleich fir
Restbetroffenheiten vorgesehen werden. Im Rahmen einer Variantenuntersuchung werden dafir
Schallschutzmanahmen variiert und jeweils die Kosten je Schutzfall bestimmt und eine Vorzugsvariante
unter Berilcksichtigung der VerhaltnismaRigkeit ausgewahlt. Eine gesetzliche Regelung, unter welchen
Voraussetzungen eine SchutzmalRnahme nicht mehr verhaltnismaRig ist, existiert jedoch nicht. Ist eine
aktive LarmschutzmaRBnahme nicht verhaltnismaRig, da die Kosten je Schutzfall unverhaltnismaRig hoch
sind, kdnnen passive SchallschutzmaBnahmen vorgesehen werden. Die Rahmenbedingungen der
Larmsanierung sehen fiir diesen Fall einen Eigenanteil in Hohe von 25 % flir den Eigentiimer des
betroffenen Objektes vor. Der Umfang der LarmschutzmaBnahmen ist furr die zukinftige Verkehrsmenge
(Prognose) zu bemessen.

Auf S. 40 wurde das Priifschema der NLStBV von 2015 dargestellt. Anzuwenden wére das derzeit aktuelle
Priifschema von 2019.

Die in der OD Westerbeck bestehende Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h ist lediglich temporadr wegen
der StraBenschaden angeordnet worden. Nach der fir das laufende Jahr vorgesehenen Sanierung wird
diese Geschwindigkeitsbeschrankung wieder zuriickgenommen. Die bestehende Hochstgeschwindigkeit
von 30 km/h im Bereich des Altenheims ist davon nicht betroffen und bleibt bestehen.

14. Polizeiinspektion Gifhorn
vom

15. Regionalverband GroRraum Braunschweig
vom

16. Staatl. Gewerbeaufsichtsamt
vom

17. Verkehrsgesellschaft Landkreis Gifhorn mbH
vom

18. Stadt Gifhorn
vom

19. SG Isenbttel
vom

aktiver Schallschutz
Die Erlduterungen zu aktiven SchallschutzmaRnahmen aus der Stellungnahme
der Landesbehdrde wurden in das Kapitel 6.5.1 des Larmaktionsplans aufgenommen.



20. SG Boldecker Land
vom

21.SG Brome
vom

22.5SG Wesendorf
vom

23. Landkreis Gifhorn - Verkehrswesen
vom

24. Gleichstellungsbeauftragte
vom

Il. Private

GeduBerte Belange Abwagungsvorschlag

Aus der Offentlichkeit sind insgesamt 4 Stellungnahmen zum Larmaktionsplan
eingegangen. Von den 4 eingegangenen Stellungnahmen beziehen sich 3
Stellungnahmen auf den nordlichen Bereich der Ortsdurchfahrt Westerbeck
(MaRnahmenbereich 2) und eine Stellungnahme auf die Ortsdurchfahrt Dannebuttel
(MaBnahmenbereich 1, 6 und 7). Die Stellungnahme mit Bezug auf die
Ortsdurchfahrt Dannenbiittel wurde von 64 Anwohnern aus Dannenbittel
unterschrieben.

In den Stellungnahmen wurden die folgenden Larmprobleme und Hintergrundinformationen
genannt:

® Hohe und zunehmende Larmbelastung im Bereich des nordlichen Ortseingangs
von Westerbeck

e Die HauptstraRe im Bereich nérdlicher Ortseingang Westerbeck wird von
vielen Verkehrsteilnehmern sowohl im einfallenden Verkehr (aus Richtung
GruBendorf) als auch im ausfallenden Verkehr (ab Bilirgerbegegnungsstatte)

als unkontrollierte Beschleunigungs-u. Rennstrecke genutzt.

® Zusétzlich zur Larmbelastung wird die Lebensqualitdt im Bereich des
nérdlichen Ortsausgangs Westerbeck durch Ankiindigung eines zukiinftigen
Windparks beeintrachtigt.

® Im Bereich nordlicher Ortsausgang Westerbeck soll die L 289 voraussichtlich

im Jahr 2025 saniert werden (4. Bauabschnitt der Sanierung der Ortsdurchfahrt
Westerbeck). Urspriinglich war in Rahmen der Sanierung der Bau

einer Verkehrsinsel mit Verschwenkung am Ortsausgang angedacht. Diese

Idee wurde aber wieder verworfen (da es Probleme beim Grunderwerb gab).
Durch die Sanierung entstehe also ein schnurgerader Strallenabschnitt, der

die Larmsituation nicht verbessert, sondern im Gegenteil noch starker zum
Rasen einlade.

® Hohe Ldarmbelastung an der B 188 im Bereich des Orts Dannenbdittel.



e Bereits zur Anderung des Bebauungsplans ,Rohrwiesen II“ wurde eine
Stellungnahme abgegeben, in der die Planung von MaRnahmen zum Schutz
vor erhéhten Larmemissionen und vor den Gefahren des StraRenverkehrs
gefordert wurde. Die Stellungnahme wurde von knapp 90 Birgerinnen und
Birgern unterschrieben. In einer Sitzung des Bauausschusses wurde zur
Stellungnahme auf ,nicht folgen” entschieden.

Zur Reduzierung der Lirmbelastung wurden die folgenden MaBnahmenvorschldage
genannt:

Bereich nordlicher Ortsausgang Westerbeck

e Umsetzung der urspriinglichen Planungen zum Bau einer Mittelinsel am o Eine Anderung der Planungen fiir die Sanierung der Ortsdurchfahrt Westerbeck ist leider
nordlichen Ortsausgang. Die Sanierung bote eine einmalige Chance, die nicht mehr méglich, da die Sanierung der StraBe bereits ausgeschrieben wurde. AuBerdem
nicht ausgesessen werden darf. Hierbei sei auch zu bedenken, dass die werden die Planungen zur Sanierung der Ortsdurchfahrt nicht allein von der Gemeinde
Verkehrsbelastung in Zukunft durch die geplante Autobahn noch zunehmen Sassenburg durchgefiihrt, vielmehr ist das Land Niedersachsen als zustandiger

wird. Die Begriindung fiir den Verzicht auf die Mittelinsel wird in der Stellungnahme Stralenbaulasttrager federfiihrend. Der Bau einer Mittelinsel am Ortseingang im Rahmen der
als zu einfach bewertet. Sanierung ist daher nicht mehr moglich. Mit hoher Wahrscheinlichkeit wird die Mittelinsel

am Ortseingang jedoch im

Rahmen einer anderen Planung errichtet werden. Zwischen Westerbeck und
GruBendorf ist der Bau eines Radweges geplant (beteiligt an den Planungen
sind die Gemeinde Sassenburg, der Landkreis Gifhorn und die Niedersachsische
Landesbehorde fir StraRenbau und Verkehr). Um den Radweg sicher

zu gestalten ist es erforderlich, am Ortsausgang Westerbeck eine sichere
Querungsmoglichkeit flr Fahrradfahrer, also eine Mittelinsel zu errichten.

Das Planfeststellungsverfahren zum Bau des Radweges soll voraussichtlich

im Jahr 2025 durchgefiihrt werden. Das Planfeststellungsverfahren

eroffnet neue Moglichkeiten flir den Grunderwerb, der zum Bau der Mittelinsel
notwendig ist. Die Chancen fiir eine Umsetzung stehen daher gut.

o Um auch im Zeitraum vor dem Bau der Mittelinsel eine Einhaltung der
zuldssigen Hochstgeschwindigkeit am nordlichen Ortseingang Westerbeck

e Umsetzung von MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung am nérdlichen zu gewdhrleisten, wird die Durchfihrung von Geschwindigkeitskontrollen
Ortseingang Westerbeck. Als geeignete Beispiele fiir mogliche Verkehrsberuhigungsmafnahmen empfohlen. Sollte im Rahmen der zukiinftigen Radverbindung Westerbeck-
werden Poller, Schwellen, Aufpflasterungen, Blumenkdibel, GruBendorf entgegen allen Erwartungen keine Mittelinsel gebaut werden,
Versatze und Fahrbahnverengungen bzw. -verschwenkungen wird als ErsatzmalRnahme der Bau von stationdren Geschwindigkeitsmessanlagen

genannt, z.B. in der Ndhe des Ortsschildes Westerbeck in Richtung GruRendorf (,,Blitzern”) empfohlen.



e Umsetzung von alternativen MaRBnahmen, falls der Bau der Mittelinsel am
nordlichen Ortsausgang nicht umgesetzt wird. Als Alternative zum Mittelinsel

werden mogliche folgende MaRBnahmen genannt: die Verlangerung der Geschwindigkeitsbegrenzung

bis zum Ortsausgang auf 30 km/h, die Begrenzung

der Geschwindigkeit auf 50 km/h bis 500 m hinter dem Ortsausgang,

Blitzer am Ortsausgang in beide Richtungen, die Versetzung des Ortsausgangsschilds,
ein Verbot fiir die Durchfahrt von LKW {iber 12 t und der Bau

eines Larmschutzwalls oder anderer Larmschutzeinrichtungen.

Bereich Dannenbiittel

e Ausdehnung des MaRBnahmenbereichs 1 auf die gesamte B 188 im Bereich
Dannenbdittel

e Absicherung Tempolimit durch Errichtung je einer stationdren Anlage zur
Geschwindigkeitsiberwachung an den Ortsgrenzen fir je beide Fahrrichtungen
(analog zu bestehenden ,Blitzern“, die bereits in etlichen Dorfern

entlang der BundesstralRe B 4 zu finden sind).

e Aktives Informieren der Anrainer tiber die Moglichkeiten einer Férderung fir
passive Schallschutz-MaRnahmen (Vorschlag: Briefe senden und Anzeige

im Gemeindeblatt). Dabei sollen nicht nur die MaBnahmenbereiche 5 und 6,
sondern alle MalRnahmenbereiche berticksichtigt werden.

e Anschaffung von ein oder zwei Geschwindigkeitsdisplays, die turnusmaRig
in den MaBnahmenbereichen zum Einsatz gebracht werden.

® Eine Versetzung des Ortseingangsschildes aus Larmschutzgriinden ist

rechtlich nicht méglich (das Ortseingangsschild muss am Beginn der geschlossenen
Bebauung, also am dullersten durch die StralRe erschlossenen

Haus platziert werden).58

® Eine Geschwindigkeitsbegrenzung vor dem Ortseingangsschild ist nur dann
moglich, wenn das Ortseingangsschild nicht rechtzeitig erkennbar ist, ein
Unfallschwerpunkt vor dem Ortseingangsschild vorliegt oder FuRganger

oder Radfahrer in besonderer Weise gefahrdet sind.

® Der Bau von Larmschutzwanden im nérdlichen Abschnitt der Ortsdurchfahrt
Westerbeck wird im Larmaktionsplan nicht empfohlen. Auf der Sidostseite

der Strale ist der Bau einer Larmschutzwand nur im nérdlichsten Bereich

von HagenfeldstraBe 1 bis 2c moglich, weiter siidlich ist der Bau einer Larmschutzwand
wegen der Grundstiickszufahrten nicht moglich.60 Auf der

Nordwestseite der Stralle ware der Bau einer Larmschutzwand im Bereich

Hagenriede 2 - 16 grundsatzlich moglich, in diesem Bereich (ibersteigen die Larmimmissionen

jedoch nur vereinzelt die Schwellen gesundheitlicher

Schadigung. Da der Bau von Larmschutzwanden mit hohen Kosten verbunden
ist, wird der Bau von Larmschutzwanden zuerst in den Bereichen mit

hoherer Larmbelastung empfohlen (eine Férderung von LarmschutzmaRnahmen
durch das freiwillige Lirmsanierungsprogramm des Bundes ist in

Westerbeck nicht moglich, da es sich bei der Ortsdurchfahrt Westerbeck

nicht um eine Bundes- sondern um ein LandessstraBe handelt).

e In den MalRnahmenbereichen 6 und 7 ist die Larmbetroffenheit geringer als

in Manahmenbereich 1. AuRerdem befindet sich ein groRer Teil von MaRnahmenbereich
7 im Aulerortsbereich, die MaBnahmenbereich 1 und 6 dagegen

im Innerortsbereich. Um moglichst homogene MalRnahmenbereiche

zu bewahren, wird auf eine Zusammenlegung der MaRnahmenbereiche 1, 6

und 7 verzichtet.

e Es wird empfohlen, verstarkte Geschwindigkeitskontrollen auf der Ortsdurchfahrt
Dannenbiittel (besonders and den Ortseingangen) durchzufiihren.

Werden dabei haufige Geschwindigkeitsiiberschreitungen festgestellt, werden
stationdre Geschwindigkeitskontrollen empfohlen. Auch der Einsatz von
Geschwindigkeitsdisplays wird als unterstiitzende MaRBnahme empfohlen.

e Die Umsetzung von aktiven SchallschutzmaBnahmen in MaBnahmenbereich
7 bzw. das AnstolRen eines Forderantrags zu aktivem Schallschutz
wird im Larmaktionsplan bereits empfohlen.



e Anstol3en eines Forderantrages fur aktiven Larmschutz in MalRnahmenbereich 7.

e Ausdehnung der Tempo 30-MaRnahme auf den gesamten Verlauf der B 188

im Ort Dannenbiittel, mindestens aber vom jeweiligen Ortsende bis zur Einmiindung
GartenstralRe bzw. Westerbecker StraRe (Griinde: Schulkinder im

Bereich der Haltestelle Dannenbiittel Siedlung, Familien mit Kleinkindern auf

dem Weg zur Kita im Bereich Einmiindung Westerbecker Strale, manche

Hofe kdnnen nicht mehr risikolos mit schweren landwirtschaftlichen Fahrzeugen
verlassen werden)

e Generell wird appelliert, nichts unversucht zu lassen, um die Larmsituation

an der B 188 in Dannenbdttel zu verbessern.

® Das aktive Informieren der Anrainer liber die Moglichkeiten einer Forderung
flr passive Schallschutz-MaRnahmen wird im Larmaktionsplan bereits fiir

die MaRnahmenbereich 5 und 6 empfohlen. Die Férderung passiver LarmschutzmalRnahmen
durch den Bund ist nur an Autobahnen und BundesstraRen

moglich, in den MalRnahmenbereichen 2, 3 und 4 ist eine Forderung

durch den Bund daher ausgeschlossen. Generell sollten MaBnahmen des
aktiven Schallschutzes oder MalRnahmen zur Verringerung der Lairmemissionen
dem passiven Schallschutz vorgezogen werden. In den MaBnahmenbereichen
1 und 7 wird bereits empfohlen, die zuldssige Hochstgeschwindigkeit

zu reduzieren bzw. aktive SchallschutzmaRnahmen umzusetzen,

daher wird eine Informationskampagne zu passivem Schallschutz in diesen
MaRnahmenbereichen vorerst nicht empfohlen.

® Voraussetzung fiir die Anordnung von Geschwindigkeitsreduzierungen aus
Larmschutzgriinden ist in der Regel, dass die Larmpegel an den Gebauden

die Richtwerte der sogenannten Larmschutz-Richtlinien-StV tGberschreiten.

Im Bereich der MaBnahmenbereiche 6 und 7 liegen voraussichtlich keine
Richtwertliberschreitungen vor, deshalb bleibt die Anordnung von Tempo 30
auf MaBnahmenbereich 1 begrenzt.



