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1 Einleitung

1.1 Aufgabenstellung und Vorgehen

Die Gemeinde Sassenburg ist nach EU-Umgebungslarmrichtlinie verpflichtet,
aufbauend auf der vorliegenden Larmkartierung des Landes Niedersachsen
und vor dem Hintergrund des aktuellen Rundschreibens des Landes Niedersa-
chen zur Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm vom 8. Juni 2023
einen Larmaktionsplan aufzustellen.

Die EU-Richtlinie Uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm,
2002/49/EG (kurz Umgebungslarmrichtlinie) legt fest, dass anhand von Larm-
karten der Umgebungslarm fur Hauptverkehrswege und Ballungsrdume zu
ermitteln ist und entsprechend den Kartierungsergebnissen Larmaktionsplane
mit dem Ziel, den Umgebungslarm soweit erforderlich zu verhindern und zu
mindern, aufzustellen sind.

Die erforderlichen Mindestinhalte eines Larmaktionsplans sind mit dem § 47d,
Abs. 2 BImSchG in Verbindung mit Anhang V nach Artikel 8 der EU-Umge-
bungslarmrichtlinie definiert. Empfehlungen zu weiteren Inhalten eines Larmak-
tionsplans sind beispielsweise in den aktuellen LAI-Hinweisen zur Larmaktions-
planung enthalten.?

Die Erstellung von Larmkarten und die Ausarbeitung von Aktionsplanen sind
entsprechend der Richtlinie in Runden (bisher ,Stufen“ genannt) vorgesehen. In
Sassenburg wurde erstmals zur 3. Stufe der Larmkartierung (2017) ein Larmak-
tionsplan erstellt. Bei der aktuellen Larmkartierung handelt es sich um die
Larmkartierung der 4. Runde.

Die niedersachsische Gemeinde Sassenburg liegt mit etwa 12.3002 Einwohnern
aufderhalb der im Rahmen der EU-Umgebungslarmrichtlinie definierten Bal-
lungsraume.

Die verpflichtende Larmkartierung fir Stralenverkehrslarm erfolgte 2023 durch
das Staatliche Gewerbeaufsichtsamt Hildesheim, zentrale Unterstiitzungsstelle
Luftreinhaltung, Ladrm und Gefahrstoffe (GAA) im Auftrag des Niedersachsi-
schen Ministeriums fir Umwelt, Energie, Bauen und Klimaschutz. Im Rahmen

T Rundschreiben zur Richtlinie 2002/49/EG (iber die Bewertung und Bekdmpfung von
Umgebungslarm (Umgebungslarmrichtlinie), Niedersachsischen Ministerium fiir
Umwelt, Energie und Klimaschutz, 08. Juni 2023

2 Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz (LAI) - AG Aktionsplanung:
LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung - aktualisierte Fassung vom 19. September
2022

3 Website der Gemeinde Sassenburg: https://www.sassenburg.de/leben-in-
sassenburg/gemeinde-ortschaften, abgerufen am 01.03.2024
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der verpflichtenden Larmkartierung wurden alle Hauptverkehrsstral3en mit einer
Verkehrsstarke von Uber 3 Mio. Kfz/a (ca. 8.200 Kfz/24 h) kartiert. Dies sind in
Sassenburg die B 188 sowie die L 289 zwischen B 188 und Birkenweg. Zusatz-
lich wurden vom Gewerbeaufsichtsamt Hildesheim im Rahmen einer freiwillige
+LEND+-Kartierung“ weitere Strallen kartiert. In Sassenburg wurde im Rahmen
der END+-Kartierung die L 289 zwischen Birkenweg und Gemeindegrenze
Brome kartiert.

Die verpflichtende Larmkartierung fur Hauptschienenstrecken mit > 30.000
Zugbewegungen pro Jahr erfolgte durch das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) .
Zusatzlich wurden durch das EBA im Rahmen einer freiwilligen erweiterten
Larmkartierung auch alle weiteren Schienenwege von Eisenbahnen des
Bundes kartiert. Die durch Sassenburg verlaufende Bahnstrecke Braun-
schweig—Wieren weist eine Belastung von weniger als 30.000 Zugbewegungen
pro Jahr auf und wurde im Rahmen der erweiterten Larmkartierung Schiene
kartiert. Die Malinahmenplanung zur Reduzierung des Schienenverkehrslarms
wird vom EBA im Rahmen eines deutschlandweiten Larmaktionsplans durchge-
fihrt und ist nicht Teil des vorliegenden Larmaktionsplans flr die Gemeinde
Sassenburg.

Der Larmaktionsplan fir Sassenburg beinhaltet Aussagen zu den Larmbelas-
tungen entlang der kartierten Hauptverkehrsstraen innerhalb des
Gemeindegebietes sowie zu méglichen MalRhahmen der LA&rmminderung.

1.2 Rechtliche Rahmenbedingungen

Rechtliche Grundlage der Larmaktionsplanung ist die EU-Umgebungslarmricht-
linie vom 25.06.2002, die 2005 in deutsches Recht umgesetzt wurde. Damit
wurden in das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) ein sechster Teil
mit dem Titel ,L&rmminderungsplanung® und die Paragrafen 47a bis 47f einge-
fugt.

Erganzt wird das BImSchG durch die 34. BImSchV+, welche die Details fiir die
Erstellung der Larmkarten regelt.

Fur die Larmaktionsplanung gibt es im Gegensatz zur Larmkartierung keine
entsprechende Verordnung. Die Mindestanforderungen an die Larmaktionspla-
ne sind in Anhang V der Umgebungslarmrichtlinie genannt. Die dort aufgeflihr-
ten, mdglichen MalRnahmen sind sehr allgemein gehalten (Verkehrsplanung,

4 VierunddreiRigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verordnung Uber die Larmkartierung - 34. BImSchV) vom 06.03.2006.
Bundesgesetzblatt Jahrgang 2006 Teil | Nr. 12, ausgegeben zu Bonn am 15. Marz
2006, zuletzt geandert durch Verordnung vom 19. September 2021



LKpArgus

LK Argus Kassel GmbH

Raumordnung, quellenorientierte technische Maflnahmen, Verringerung der Gemeinde Sassenburg
Schallibertragung, verordnungsrechtliche oder wirtschaftliche Malinahmen Larmaktionsplan der
oder Anreize) . 4. Runde
In den LAI-Hinweisen zur Larmaktionsplanung® sowie im aktuellen Rundschrei- Juli 2024

ben des Landes Niedersachen zum Thema Larmaktionsplanung® werden
weitere Handlungsempfehlungen zur Aufstellung von Larmaktionsplanen
gegeben. Diese werden im Larmaktionsplan der Gemeinde Sassenburg
berlcksichtigt.

In den LAI-Hinweisen sind auch Aussagen zur rechtlichen Bindungswirkung von
Larmaktionsplanen enthalten: ,Zur Durchsetzung von Maflinahmen, die der
Larmaktionsplan vorsieht, verweist § 47d Abs. 6 BImSchG auf § 47 Abs. 6
BImSchG. Danach sind die Malihahmen aufgrund eines

Larmaktionsplanes, durch Anordnungen oder sonstige Entscheidungen der
zustandigen Trager 6ffentlicher Verwaltung nach diesem Gesetz oder nach
anderen Rechtsvor-schriften durchzusetzen®. Soweit planungsrechtliche
Festlegungen vorgesehen sind, ,haben die zustandigen Planungstrager dies bei
ihren Planungen zu berUcksichtigen®. § 47 d Abs. 6 BImSchG enthalt also keine
selbststandige Rechtsgrundlage zur Anordnung bestimmter Malihahmen,
sondern verweist auf spezialgesetzliche Eingriffsgrundlagen (z.B. §§ 17 und 24
BImSchG, § 45 Abs. 1 Nr. 3 StralBenverkehrsordnung (StVO), § 75 Abs. 2 Satz
3 VwVIG).

Soweit die tatbestandlichen Voraussetzungen erfillt sind, wird das in diesen
Vorschriften eingerdaumte Ermessen allerdings durch § 47d Abs. 6 BImSchG in
Verbindung mit dem MaRRnahmenteil des einschlagigen Larmaktionsplans ein-
geschrankt.

So sind z.B. die in einem Larmaktionsplan festgelegten strallenverkehrsrecht-
lichen MaRnahmen von den StraRenverkehrsbehdrden durchzusetzen. Sind in
dem Plan Entscheidungen anderer Trager 6ffentlicher Verwaltung vorgesehen
(z.B. die Aufstellung eines Bebauungsplans), gelten auch hierfiir die anderwei-
tig (z.B. im Baugesetzbuch) festgelegten Regeln.

Ein wesentlicher Aspekt der Larmaktionsplanung besteht in der Ausiibung des
pflichtgemafRen Ermessens iber Reihenfolge, Ausmal und zeitlichen Ablauf
von Sanierungsmalinahmen.

5 Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fiir Immissionsschutz (LAl) - AG Aktionsplanung:
LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung - aktualisierte Fassung vom 19. September
2022

6 Rundschreiben zur Richtlinie 2002/49/EG uber die Bewertung und Bekdmpfung von
Umgebungslarm (Umgebungslarmrichtlinie), Niedersachsischen Ministerium fiir
Umwelt, Energie und Klimaschutz, 08. Juni 2023



LKpArgus

LK Argus Kassel GmbH

Gemeinde Sassenburg
Larmaktionsplan der
4. Runde

Juli 2024

Ziel der Larmaktionsplanung ist eine Verringerung der Gesamtbelastung in dem
betrachteten Gebiet. In der Regel ist dazu eine Prioritdtensetzung hinsichtlich
der Handlungsoptionen erforderlich.

»oind in einem Larmaktionsplan planerische Festlegungen vorgesehen, so
missen diese bei der Planung bericksichtigt, d.h. mit dem ihnen zukommen-
den Gewicht in die Abwagung einbezogen werden. Dabei ist die Larmminde-
rung als Ziel des Larmaktionsplans einer von mehreren zu bertcksichtigenden
Belangen, die untereinander abgewogen werden miissen."’

1.3 Untersuchungsraum

Die Gemeinde Sassenburg befindet sich im Osten Niedersachsens im Land-
kreis Gifhorn. Die Gemeinde bildet ein Unterzentrum und ist Teil der Metropol-
region Hannover-Braunschweig-Goéttingen-Wolfsburg. Die rund 12.000 Einwoh-
ner in Sassenburg verteilen sich auf eine Gesamtflache von rund 89 km?2. Zur
Einheitsgemeinde Sassenburg gehdren die sechs Ortschaften Dannenbiittel,
Grulendorf, Neudorf-Platendorf, Stlide, Triangel und Westerbeck.

Umgeben wird das Gemeindegebiet von den Kommunen Wahrenholz, Ehra-
Lessien, Barwedel, Jembke, Bokensdorf, OsloR3, Calberlah und Gifhorn (im
Uhrzeigersinn). Die nachstgelegenen gréReren Stadte sind Wolfsburg (ca.
24 km) und Braunschweig (ca. 37 km).

Die BundesstralRe B 188 durchquert das sudliche Gemeindegebiet in Ost-West-
Richtung und dient als primare Verbindung nach Gifhorn und Wolfsburg sowie
zur Bundesautobahn A 39. Weitere verkehrliche Anbindungen (ber das Ge-
meindegebiet hinaus bestehen durch die Landesstralie L 289 sowie mehrere
Kreisstrafien.

Das Nahverkehrsangebot (OPNV) der Gemeinde Sassenburg wird von der
Verkehrsgesellschaft Landkreis Gifhorn GmbH betrieben, die u. a. Fahrten von
und nach Weyhausen (Linien 172 und 173), Gifhorn (Linie 164 und 170) sowie
nach Wolfsburg (Linie 170) anbietet.?

Die Gemeinde Sassenburg verfligt iber einen Bahnhaltepunkt, welcher sich
westlich des Ortsteils Triangel entlang der Bahnstrecke Braunschweig—Wieren/
Uelzen befindet und im 60-Minuten Takt durch Regionalziige der erixx GmbH
bedient wird (RB 47).

7 LAl - AG Aktionsplanung: LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung, aktualisierte
Fassung vom 19. September 2022, S. 25 f.

8  vgl. Gemeinde Sassenburg. (online unter: https://www.sassenburg.de/leben-in-
sassenburg/busfahrplaene-und-mehr) [Zugriff: 27.03.2024]



Ungefahr ein Sechstel der Beschaftigten in Sassenburg arbeitet im produzie-
renden Gewerbe, ein Viertel im Handel, im Gastgewerbe oder im Verkehr und
Uber die Halfte ist im Dienstleistungssektor tatig. Ein groRerer Gewerbestandort
ist der Industriepark Triangel 6stlich der gleichnamigen Ortschaft. Im Norden
des Gemeindegebiets befindet sich das Freizeitgelande Bernsteinsee, welches
insbesondere im Sommer als Urlaubs- und Freizeitziel dient.

1.4 Zustandige Behorde

Bei der Berechnung der Larmkarten fir den StraRenverkehr werden in Nieder-
sachsen die Gemeinden auf3erhalb der Ballungsrdume durch das Staatliche
Gewerbeaufsichtsamt Hildesheim (GAA), Zentrale Unterstiitzungsstelle Luft-
reinhaltung, Larm, Gefahrenstoffe und Stérfallvorsorge (ZUS LLGS) im Auftrag
des Niedersachsischen Ministeriums fir Umwelt, Energie, Bauen und Klima-
schutz unterstitzt.

Fir die Larmaktionsplanung Strafe ist die Gemeinde Sassenburg zustandig.
Die Aufgabe wird innerhalb der Verwaltung vom Fachbereich Il - Technische
Dienste, Bokensdorfer Weg 12, 38524 Sassenburg wahrgenommen.

1.5 Geltende Grenz- und Auslosewerte

1.5.1 Auslosewerte der Larmaktionsplanung

Verbindliche Grenz- oder Auslésewerte flir die Larmaktionsplanung sind in
Deutschland nicht rechtlich definiert und vorgegeben.

Im aktuellen Rundschreiben des Niedersachsischen Ministeriums flir Umwelt,
Energie und Klimaschutz vom 08.06.2023 wird empfohlen, bei Pegeln von mehr
als Lpen = 65 dB(A) oder Lnight = 55 dB(A) konkret festgelegte La&rmminde-
rungsmalnahmen in den Larmaktionsplan aufzunehmen.® Diese Empfehlung
deckt sich mit Empfehlungen des Sachverstandigenrates fir Umweltfragen: Im
Umweltgutachten 2020 werden die Schwellen von Lpen = 65 dB(A) bzw.

Lnight = 55 dB(A) als empfohlene Obergrenze fir die zuldssige Larmbelastung
zum Schutz der menschlichen Gesundheit genannt.’® Auch im Larmaktionsplan
Sassenburg sollen diese Schwellen zur Anwendung kommen:

9  Niedersachsisches Ministerium fir Umwelt, Energie und Klimaschutz. Rundschrei-
ben: Larmaktionsplanung nach §§47d — 47e BImSchG der Runde 4 durch die Ge-
meinden, 08.06.2023

10 Sachverstandigenrat fir Umweltfragen: Umweltgutachten 2020, Januar 2020 (S. 19)
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Auslésewerte der Malnahmenplanung / gesundheitliche Schwellenwerte:
Lpen = 65 dB(A) bzw. Lnignt = 55 dB(A)

Uberschreitungen der gesundheitlichen Schwellenwerte treten in weiten Berei-
chen des Larmkartierungsnetzes auf. Um Orte mit einer besonders hohen
Larmbelastung zu lokalisieren, werden im Larmaktionsplan Sassenburg zuséatz-
lich die Schwellen von Lpen = 70 dB(A) bzw. Lnignt = 60 dB(A) bertcksichtigt:

Schwellen besonders hoher Larmbelastung:
Lpoen = 70 dB(A) bzw. Lnignt = 60 dB(A)

Die gewahlten Ausldsewerte stellen einen Kompromiss zwischen Gesundheits-
schutz und Umsetzbarkeit des Larmaktionsplans dar, gesundheitliche Schadi-
gungen kdonnen auch unterhalb der gewahlten Ausldsewerte auftreten. Die
WHO weist beispielsweise darauf hin, dass Pegel von Lpoen > 53 dB(A) mit
schadlichen gesundheitlichen Auswirkungen und Pegel von Lnight > 45 dB(A) mit
Beeintrachtigungen des Schlafs verbunden sind.

1.5.2 Nationale Richt- und Grenzwerte

Die Durchfihrung von Mallinahmen der Larmaktionsplanung erfolgt nach
nationalen Eingriffsgrundlagen mit entsprechenden Richt- und Grenzwerten.

Im Nachfolgenden sind die wichtigsten rechtlichen Grundlagen zur Larmsanie-
rung aufgefiihrt. Ergédnzend sind auch die Grenzwerte der Larmvorsorge darge-
stellt, die haufig als Zumutbarkeitsschwelle herangezogen werden.

VLarmSchR 97

Die Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstral3en in der Bau-
last des Bundes (VLarmSchR 97) gelten fiir Bundesfernstraen in der Baulast
des Bundes sowohl zum vorsorglichen Schutz vor Verkehrslarm (bei Planung
und Bau von Straften zur Larmvorsorge) als auch bei der nachtraglichen

Minderung von Larmbelastungen an bestehenden Stralen (Larmsanierung).'?

,Larmschutz an bestehenden Strallen (Larmsanierung) wird [hierbei] als
freiwillige Leistung auf der Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen ge-
wahrt. Er kann im Rahmen der vorhandenen Mittel durchgefiihrt werden.“'3 Die
Larmsanierung kann erfolgen, wenn der Beurteilungspegel (nach RLS-19'4) den

" Vgl. WHO-Leitlinien fiir Umgebungslarm fiir die Europaische Region, Juli 2019
2 \VL&rmSchR 97, S. 6
3 ebenda, S. 26

4 Richtlinien fir den Larmschutz an StralRen, Forschungsgesellschaft fir StraRen- und
Verkehrswesen, Ausgabe 2019



mafgeblichen Immissionsgrenzwert in Abhangigkeit von der Gebietskategorie
Uberschreitet. Die Immissionsgrenzwerte sind in Tabelle 1 dargestellt:

Tabelle 1: Immissionsgrenzwerte fiir die freiwillige Larmsanierung nach VLarmSchR
97 (2. Aktualisierung 2020)

Immissionsgrenzwerte Immissionsgrenzwerte
Tag [dB(A)] Nacht [dB(A)]
(6.00 - 22.00 Uhr) (22.00 - 6.00 Uhr)

Geltungsbereich

Krankenhauser, Schulen,
reines Wohngebiet, 64 54
allgemeines Wohngebiet

Dorf-/Kern-/Mischgebiet 66 56

Gewerbegebiet 72 62

Larmschutz-Richtlinien-StV 2007

Die Richtlinien fur straBenverkehrsrechtliche Malnahmen zum Schutz der Be-
vélkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV) sollen den Stral3enverkehrs-
behorden als ,Orientierungshilfe zur Entscheidung straflenverkehrsrechtlicher
MalRnahmen [...] zum Schutz der Wohn-/ Bevdlkerung vor Stralenverkehrs-
larm“1® dienen.

Rechtsgrundlage fiir die Anordnung von stralenverkehrsrechtlichen MafRnah-
men zum Schutz vor Larm ist der § 45 StVO, Verkehrszeichen und Verkehrs-
einrichtungen, wonach ,die Stralkenverkehrsbehdrden die Benutzung bestimm-
ter Stral3en oder Straflenstrecken aus Griinden der Sicherheit oder Ordnung
des Verkehrs beschranken oder verbieten und den Verkehr umleiten kdnnen.
Das gleiche Recht haben sie [...] zum Schutz der Wohnbevélkerung vor Larm
und Abgasen [...]°

In den Larmschutz-Richtlinien-StV sind die grundsatzlichen Voraussetzungen
fur die Anordnung von Geschwindigkeitsreduzierungen aus Larmschutzgriinden
geregelt. Straltenverkehrsrechtliche LarmschutzmaRnahmen kommen nach der
Larmschutz-Richtlinien-StV insbesondere bei Uberschreitung der in Tabelle 2
dargestellten Richtwerte in Betracht.

5 Richtlinien fiir straBenverkehrsrechtliche MalRnahmen zum Schutz der Bevolkerung
vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV), S 32/7332,9/1/781915, Bonn, November
2007
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Tabelle 2: Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV fiir strallenverkehrsrechtliche
LarmschutzmalRnahmen

Richtwerte Richtwerte
Immissionsort / Gebietstyp tags nachts
(6.00 - 22.00 Uhr) (22.00 - 6.00 Uhr)

in reinen und allgemeinen Wohngebieten,
Kleinsiedlungsgebieten sowie an Kranken- 70 dB(A) 60 dB(A)
hausern, Schulen, Kur- und Altenheimen

in Kern-, Dorf- und Mischgebieten 72 dB(A) 62 dB(A)

in Gewerbegebieten 75 dB(A) 65 dB(A)

Die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV dienen als ,Orientierungshilfe.
Entsprechend einer aktuellen Studie des Umweltbundesamtes und nach
derzeitiger Rechtsauffassung'é, beginnt der Ermessungsspielraum bereits ab
Uberschreiten der Werte aus der 16. BImSchV (siehe auch Tabelle 3). Bei
Uberschreitung der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV kann sich dieser
Ermessensspielraum zu einer Pflicht zum Einschreiten verdichten.!”

Gemal der Larmschutz-Richtlinien-StV sind bei strallenverkehrsrechtlichen

Larmschutzmalinahmen zur Berechnung der Larmimmissionen weiterhin die
Richtlinien fiir den Larmschutz an Stralen, Ausgabe 1990 (RLS-90)'8 anzu-

wenden.

16. BImSchV'™

Die 16. BImSchV, auch Verkehrslarmschutzverordnung, gilt fiir den Bau oder
die wesentliche Anderung von &ffentlichen StraRen- und Schienenwegen

(Larmvorsorge) und enthalt gebietsspezifische Immissionsgrenzwerte, fir die
sicherzustellen ist, dass sie bei Bau oder wesentlicher Anderung zum Schutz

6 z.B. Verwaltungsgericht Berlin, Urteil vom 19. Juni 1995, Az. 11 A 568/93 sowie
Rechtsprechung des VGH Baden-Wurttemberg vom 17. Juli 2018 (Az. 10 S
2449/17)

7 siehe auch die im April 2015 vom Umweltbundesamt veréffentlichte Studie: TUNE
ULR, Technisch wissenschaftliche Unterstiitzung bei der Novellierung der EU-
Umgebungslarmrichtlinie Arbeitspaket 2: Geschwindigkeitsreduzierungen; Bearbei-
tung: LK Argus GmbH, Berlin mit Prof. Dr. Pascale Cancik, Universitat Osnabriick

8 Richtlinien fir den Larmschutz an Strallen, Ausgabe 1990 (RLS-90), Bundesministe-
rium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, Allgemeines Rundschreiben Stral3en-
bau (ARS) Nr. 8/1990

19 Sechzehnte Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990, zuletzt geéndert
am 18.12.2014



der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerau-
sche nicht Uberschritten werden.

Bei entsprechenden Vorhaben sind die nachfolgend dargestellten Immissions-
grenzwerte einzuhalten. Zur Berechnung der Immissionspegel sind die Richtli-
nien flr den Larmschutz an Strafen, Ausgabe 201920 heranzuziehen.

Tabelle 3: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV nach Gebietstypen

Grenzwerte Grenzwerte
Gebietstyp tags nachts
(6.00 - 22.00 Uhr) (22.00 - 6.00 Uhr)

an Krankenhéausern, Schulen, Kur- und

Altenheimen 57 dB(A) 47 dB(A)
Kengiedhngegeneten o 59 dB(A) 49 dB(A)
in Kern-, Dorf- und Mischgebieten 64 dB(A) 54 dB(A)
in Gewerbegebieten 69 dB(A) 59 dB(A)

20 Richtlinien fur den Larmschutz an StraRen, Forschungsgesellschaft fiir Stralen- und
Verkehrswesen — RLS-19, Ausgabe 2019
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2 Analyse der Larmsituation

2.1 Ergebnisse der Larmkartierung Strafle

Die Larmkartierung 4. Runde fiir den Straltenverkehr nach Umgebungslarm-
richtlinie (verpflichtende Larmartierung) umfasst die folgenden Stral3enabschnit-
te:

die B 188 im Siiden der Gemeinde Sassenburg,

die L 289, die in Nord-Sud-Richtung durch die Ortschaften Westerbeck und
GruRendorf verlauft

Neben der verpflichtenden Larmkartierung gemal Umgebungslarmrichtlinie hat
die Gemeinde Sassenburg auf freiwilliger Basis das GAA Hildesheim beauf-
tragt, eine erweiterte ,END+-Kartierung“ durchzufiihren. Die END+-Kartierung
umfasst in Sassenburg den folgenden erganzenden Straflenabschnitt:

die L289 Bromer Stral3e (Kreuzung Birkenweg bis nordlicher Ortsausgang)

Die Larmbelastung wird beschrieben bzw. dargestellt durch:

strategische Larmkarten - graphische Darstellung der Larmsituation (Schall-
immissionsplane) mit den maRgeblichen Isophonenbandern fiir die Larmbe-
lastung ganztags (Loen) und nachts (Lnignt) (siehe Abbildung 1 und Abbildung
2)

tabellarische Angaben Uber die geschatzte Anzahl larmbetroffener Men-
schen (siehe Tabelle 4 und Tabelle 5)

tabellarische Angaben Uber larmbelastete Flachen sowie Uber die Anzahl
der belasteten Wohnungen, Schulen und Krankenhauser (siehe Tabelle 6)

Angaben zur geschatzten Anzahl der Falle von gesundheitlichen Beeintrach-
tigungen durch Larmbelastung (siehe Tabelle 7)

211 Strategische Larmkarten

Die strategischen Larmkarten wurden unter Anwendung der Berechnungsme-
thode flr den Umgebungslarm von bodennahen Quellen (BUB) nach EU-
Umgebungslarmrichtlinie berechnet. Die Berechnung erfolgte fiir den 24-
Stunden-Zeitraum (Loen) und den Nacht-Zeitraum (Lnignt, 22 - 6 Uhr).

Die beiden nachfolgenden Abbildungen zeigen die berechneten Schallpegel fir
das kartierte StraRennetz der 4. Stufe nach BUB. Die farbigen Isophonenfla-
chen stellen die Pegel entlang des Untersuchungsstralennetzes dar, die
auflderhalb der Gebdude in 4 m Héhe Uber dem Geldnde errechnet wurden.



Die Karten liegen firr den alle 24 Stunden umfassenden Ganztageszeitraum
(Loen) sowie fur den Nachtzeitraum (Lnignt) von 22 bis 6 Uhr vor. In den Isopho-
nenbandern wird die Larmbelastung in 5 dB(A) Schritten dargestellt.

Die Schallpegel fur den Tag (24h) werden von Lpen = 50 dB(A) bis = 75 dB(A)
skaliert.

Die Pegelklassen fur den Nachtzeitraum werden von = 45 dB(A) bis = 70 dB(A)
eingeteilt.

Deutlich wird die Schallabschirmung durch die Bebauung insbesondere in den
Ortskernen.

Die nachfolgenden Abbildungen (Abbildung 1 und Abbildung 2) stammen aus
dem Umgebungslarmportal des Niedersachsischen Ministeriums fir Umwelt,
Energie, Bauen und Klimaschutz (MU).2!

© Abbildung 1: Stralenverkehrslarm, Loen, Kartierung 2023, GAA?? (Ausschnitt)
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- ab 65 dB(A) bis 69 dB(A)
- ab 70 dB(A) bis 74 dB(A)

ab 50 dB(A) bis 54 dB(A)

ab 55 dB(A) bis 59 dB(A)

ab 60 dB(A) bis 64 dB(A)

© Niedersachsisches Ministerium fir Umwelt, Energie, Bauen und Klimaschutz.
Umweltkarten Niedersachsen (abgerufen im Marz 2024).

21 vgl. Umweltkarten Niedersachsen, Niedersachsisches Ministerium fiir Umwelt,
Energie, Bauen und Klimaschutz (abrufbar unter https://www.umweltkarten-
niedersachsen.de/Umweltkarten/?topic=Luft und Larm), Stand Februar 2024

22 vgl. ebd.
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ab 45 dB(A) bis 49 dB(A) [*
ab 50 dB(A) bis 54 dB(A)
ab 55 dB(A) bis 59 dB(A) |

ab 60 dB(A) bis 64 dB(A)

- ab 65 dB(A) bis 69 dB(A)

© Niederséachsisches Ministerium fir Umwelt, Energie, Bauen und Klimaschutz.
Umweltkarten Niedersachsen (abgerufen im Méarz 2024).

NSGallgrtard //

2.1.2 Betroffenheitsstatistik

Fir das nach Umgebungslarmrichtlinie relevante Stralennetz werden die
Anzahl der larmbetroffenen Personen sowie die belasteten Flachen, Wohnun-
gen und als larmsensibel erfasste Einrichtungen (Schulen, Krankenhauser)
berechnet. Die Ergebnisse der Berechnungen sind in den nachfolgenden
Tabellen (Tabelle 4 bis Tabelle 6) dargestellt.

Die Betroffenenzahlen wurden 2023 erstmalig mittels der neuen ,Berech-
nungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm
(BEB)" 24 ermittelt.

Grundlage fur die Berechnung der Belastetenzahlen in Gebauden gemaflt BEB
sind die Bewohnerzahl des Gebaudes und die Immissionspegel an Fassaden-
punkten rund um das Gebaude. Bei der Berechnung wird wie folgt vorgegan-
gen: An der gesamten Fassade rund um das Gebaude werden in 4 m Hohe
Referenzpunkte (Fassadenpunkte) nach einer festen Einteilung gesetzt. An
jedem einzelnen Fassadenpunkt wird die Larmbelastung berechnet. Es wird ein
Verhaltnis Einwohner je Fassadenpunkt berechnet, indem die Anzahl der
Einwohner durch die Anzahl der bertcksichtigten Einwohner geteilt wird. Der so

23 ygl. ebd.

2 Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm,
Bekanntmachung im Bundesanzeiger BAnz AT 05.10.2021 B4, Oktober 2021

12



entstandene Faktor wird mit der Anzahl der Fassadenpunkte, die innerhalb

zuvor festgelegter Pegelklassen (z.B. 55 - 65 dB(A), 65 - 70 dB(A) usw.) liegen,
multipliziert. Ergebnis ist die Betroffenenzahl in Abhangigkeit der gewahlten

Pegelklassen.

In der bisher giltigen Berechnungsvorschrift VBEB war das Vorgehen zur

Berechnung der Belastetenzahlen &hnlich, allerdings wurden gemaf VBEB alle
Fassadenpunkte eines Gebaudes beriicksichtigt, in der neuen Berechnungs-
vorschrift BEB wird dagegen nur die lautere Halfte der Fassadenpunkte berlck-

sichtigt (,Medianverfahren®). Durch diese Anderung ergeben sich in der

4. Runde der Larmkartierung haufig etwa doppelt so hohe Betroffenenzahlen
als in den vorherigen Runden, auch wenn sich die reale Larmbelastungssituati-

on nicht geandert hat.

Tabelle 4: Geschatzte Zahl der durch Strallenverkehrslarm belasteten Menschen
nach BEB im Ganztageszeitraum Lpen (24 h)?®

Loen in dB(A) 2 55 bis 2 60 bis 2 65 bis 2 70 bis 275
<60 <65 <70 <75

Personen je 600 300 300 100 0
Pegelklasse

Ant(lalll an der Gesamt- 59% 29 29 <19% _
bevolkerung

Loenin dB(A) 255 260 265 270 275
Personen 1.300 700 400 100 0
aggregiert

Anteil an der Gesamt- 1% 6 % 39, <19% _

bevolkerung

Die Betroffenenzahlen in der Tabelle sind auf 100er-Stelle gerundet

25 vgl. strategische Larmkartierung 4. Stufe - Hauptverkehrsstraen. Niedersachsi-
sches Ministerium fir Umwelt, Energie, Bauen und Klimaschutz ZUS LLGS im GAA

Hildesheim. Stand: 21.03.2023
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Tabelle 5: Geschatzte Zahl der durch Strallenverkehrslarm belasteten Menschen
nach BEB im Nachtzeitraum Lnignt (6 - 22 h)%®

Lnight [dB(A)] 2 50 bis 2 55 bis 2 60 bis 2 65 bis 270
<55 <60 <65 <70

Personen je 400 400 100 0 0

Pegelklasse

Ant(.e'll an der Gesamt- 39 3% <1% . -

bevolkerung

Lnight [dB(A)] > 50 > 55 > 60 > 65

Personen 900 500 100 0 0

aggregiert

Anteil an der Gesamt- 7% 4% <1% - -

bevolkerung

Die Betroffenenzahlen in der Tabelle sind auf 100er-Stelle gerundet

Entsprechend der Larmkartierung von 2023 sind im Kartierungsnetz von
Larmpegeln ab der Kartierungsschwelle insgesamt 1.300 Menschen ganztags
(Loen = 55 dB(A)) und 900 Menschen nachts (Lnight = 50 dB(A)) betroffen.

Von Larmbelastungen ab den gesundheitlichen Schwellenwerten bzw. der
niedersachsischen Auslésewerte der MalRnahmenplanung (Loen 2 65 dB(A),
Lnight 2 55 dB(A)) sind ganztags 400 Menschen betroffen, im Nachtzeitraum sind
es 500 Menschen.

Von Larmpegeln ab der Schwelle besonders hoher Larmbelastung Loen 2
70 dB(A), Lnight 2 60 dB(A) sind 100 Menschen im Ganztageszeitraum sowie
100 Menschen im Nachtzeitraum betroffen.

Die durch StralRenverkehrslarm belastete Flache (in km?) und die Anzahl der
belasteten Wohnungen sowie larmsensibler Einrichtungen sind fur den Ganzta-
geszeitraum (Loen) berechnet und in Tabelle 6 dargestellt.

Tabelle 6: Zahl der von Larm an den kartierten Stralen in Sassenburg belasteten
Flachen, Wohnungen und larmsensiblen Einrichtungen; Kartierung 202327

Pegelbereich Flache Wohnungen Schulen* Kranken-
Lpen in dB(A) in km? hauser*
> 55 dB(A) 8,7 600 4 0
> 65 dB(A) 1,7 200 0 0
>75dB(A) 0,3 0 0 0

* Anzahl der belasteten Einzelgebaude

26 ygl. ebd.
27 vgl. ebd.



Die Ergebnisse der Larmkartierung an Stral3en zeigen, dass in Sassenburg an 4
Schulgebauden?® Larmpegel ab 55 dB(A) auftreten. Pegel ab 65 dB(A) treten an
keinen Schul- oder Krankenhausgebauden auf.

In der Larmkartierung der 4. Runde wird nach Vorgaben der aktuellen

34. BImSchV?° erstmalig rechnerisch geschéatzt, wie viele Menschen von starker
Belastigung und starker Schlafstérung durch Larm betroffen sind und wie viele
Menschen im Zusammenhang mit Larm an ischamischen Herzkrankheiten
leiden. Auch fur die Gemeinde Sassenburg wurden die beschriebenen Auswir-
kungen der Larmbelastung ermittelt, die Ergebnisse sind in Tabelle 7 darge-
stellt.

Tabelle 7: Gesundheitliche Auswirkungen der Belastung durch StraRenverkehrslarm

Gesundheitliche Larmauswirkung Anzahl der Belasteten
Starke Belastigung 229
Starke Schlafstérung 58
Ischamische Herzkrankheiten 0
2.2 Eingangsdaten zur Analyse der Larmsituation

Die Eingangs- und Ergebnisdaten der 2023 vom GAA Hildesheim durchgefiihr-
ten Larmberechnungen wurden der Gemeinde Sassenburg als shape-Dateien
Ubergeben.

In den nachfolgenden Kapiteln werden die fir die Larmkartierung 2023 verwen-
deten Eingangsdaten und die daraus berechneten Ergebnisse (Larmbetroffen-
heiten) dargestellt.

Verkehrsmengen und Schwerverkehrs-Anteile (SV)

Der Zusammenhang zwischen Verkehrsmenge und Larmbelastung kann
folgendermalen veranschaulicht werden:

Eine Verdoppelung der Verkehrsmenge bewirkt eine Pegelerhdhung um
3 dB(A)

Eine Verzehnfachung der Verkehrsmenge bewirkt eine Pegelerhohung um
10 dB(A), d.h. eine Verdopplung der Lautstarke

28 Es handelt sich um die Gebaude der IGS Sassenburg
29 §4 Abs. 4 Nr.9 34.BImSchV
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Eine wahrnehmbare Differenz der Larmbelastung von 1 dB(A) besteht bei
Anderungen der Verkehrsmenge um mindestens 20 %

Abbildung 3: Zusammenhang zwischen Verkehrsbelastung und Larmbelastung

== 60 dB(A)
[

63 dB(A) ;BS'B;A) hrnehmb:
Verdoppelung der Verkehrsbelastung I
[ G G G iy +10 dB(A)
| i S e S G TOOBIA) | | e stk
|Verzehnfachung der Verkehrsbelastung erdoppelung der Lautstarke

Die Verkehrsbelastungen im Untersuchungsnetz der 4. Runde sind in Karte 1
dargestellt.

Die hochsten durchschnittlichen taglichen Verkehrsbelastungen liegen auf der
B 188 vor. Westlich der Einmindung der L 289 betragt die durchschnittliche
tagliche Verkehrsstarke (DTV) ca.15.900 Kfz/24 h, éstlich der Einmindung sind
es ca. 10.200 Kfz/24 h. Auf der L 289 bis zum Ende der L 289 Alte Landstralie
liegt die DTV bei ca. 9.500 Kfz/24 h, auf der L 289 Bromer StralRe bei ca. 3.100

Kfz/24 h.

Karte 1: Kfz-Verkehrsbelastungen im Kartierungsnetz

(siehe Kartenanhang)

Die Larmbelastungen sind nicht nur vor der Verkehrsstérke, sondern auch von
der Zusammensetzung des Verkehrs abhangig. Der Schwerverkehr (Lkw und
Bus) ist eine wesentliche Ursache fur den Strallenverkehrslarm.

Der Schwerverkehrsanteil ist nachts in der Regel héher als im Tageszeitraum.
Hohe nachtliche Schwerverkehrsanteile von ca. 11 % liegen auf der B 188
Ostlich der Einmiindung der L 289 vor. Ca. 10 % erreicht der Schwerverkehrs-
anteil Entlang der L 289 Bromer Stral3e, ca. 8 % auf der B 188 westlich der
Einmindung der L 289. Auf der L 289 zwischen Bromer Strale und B 188 liegt
der Schwerverkehrsanteil bei ca. 6 %.

Karte 2: Schwerverkehrsanteile im Kartierungsnetz

(siehe Kartenanhang)

Geschwindigkeiten

Die Larmbelastungen sind weiterhin geschwindigkeitsabhangig. Mit hdheren
Geschwindigkeiten nehmen diese zu. So betragt z.B. der Unterschied zwischen
30 und 50 km/h etwa 2,5 dB(A).

Innerhalb der Ortschaften der Gemeinde Sassenburg gelten gemaf den
Eingangsdaten der Larmkartierung zuldssige Hochstgeschwindigkeiten von



50 km/h. Aulerorts gilt die Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h fiir Pkw und 80
km/h fur LKW. In Neuhaus liegt die zulassige Hochstgeschwindigkeit bei 70
km/h.

Stellenweise weichen die tatsachlichen zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten,
von den Eingangsdaten der Larmkartierung ab. Die folgenden Geschwindig-
keitsbegrenzungen sind in den Eingangsdaten der Larmkartierung nicht enthal-
ten und wurden bei der Berechnung der Larmbelastung nicht bertcksichtigt:

Tempo 70 am o6stlichen Ortsausgang Dannenbuttel
Tempo 70 entlang der IGS Sassenburg
Tempo 70 ab der Bromer Straf3e 88 bis zum Ortsausgang

Tempo 30 im Ortskern Westerbeck

Die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten im Kartierungsnetz sind in Karte 3
dargestellt.

Karte 3: Geschwindigkeiten im Kartierungsnetz

(siehe Kartenanhang)

Fahrbahnbeldage

Einen entscheidenden Einfluss auf die Héhe des Kfz-Larms bt auch die
Oberflachenbeschaffenheit der Fahrbahndecke aus. Zum Teil kénnen Fahr-
bahnoberflaichen Schaden und damit verbundene Unebenheiten aufweisen, die
ebenfalls erhéhte Larmpegel verursachen. Diese Mangel gehen nicht in die
Larmberechnungen ein.

Auch die Art der Straflendeckschicht Ubt einen Einfluss auf die Héhe der
Larmemissionen aus, beispielsweise wirken Pflasterbelage gegeniiber her-
kémmlichem Asphalt Iarmerhdhend und offenporige Asphalte [armmindernd. In
den Eingangsdaten der Larmkartierung wurde fir alle kartierten Strallen in
Sassenburg Splittmastixasphalt SMA 5 mit Abstreumaterial der Lieferkdrnung
1/3 als Belag angenommen. Splittmastixasphalt SMA 5 besitzt gegeniiber dem
nationalen Referenzbelag (nicht geriffelter Gussasphalt) eine leicht [armmin-
dernde Wirkung.

Aktiver Schallschutz

Aktive Schallschutzeinrichtungen, wie Larmschutzwande und -walle, schirmen
die angrenzende Bebauung vor Larmeinwirkungen ab.

Im Ortsteil Westerbeck besteht stidlich der Einmiindung Hinter den Grashéfen
eine Larmschutzwand auf der Ostseite der L 289 Hauptstralie.
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Im Ortsteil GruRendorf besteht eine weitere hdlzerne Wand auf der Nordseite
der Alten Landstral3e, die die Bebauung am Wacholderring vor Larmeinwirkung
schitzt (Malnahmenbereich 4). Diese Schallschutzeinrichtung wurde in der
Larmkartierung nicht bericksichtigt.

23 Ergebnisse zur Larmbelastungssituation

Die Schallpegel an den Gebauden mit Wohnnutzung werden anhand der
Fassadenpegel dargestellt, die im Zuge der Betroffenenanalyse berechnet
wurden (siehe auch Kapitel 2.1).

Die in Karte 4 und Karte 5 dargestellten gebdudebezogenen Larmpegel bilden
den maximalen Fassadenpegel ab, der an einem Gebaude durch die Straflten-
verkehrsbelastung vorliegt. Die LArmbelastung an den Geb&uden ist nachfol-
genden Schwellen der Larmpegel differenziert dargestellt:

oberhalb der Schwelle besonders hoher Larmbelastung (rot):
Loen 2 70 dB(A) oder Lnight =2 60 dB(A) und

oberhalb der Schwelle gesundheitlicher Schadigungen (orange):
Loen = 65 dB(A) bis < 70 dB(A) oder Lnignt = 55 dB(A) bis < 60 dB(A).

Die grau dargestellten Gebdude haben entweder einen Pegel unterhalb des
gesundheitlichen Schwellenwertes oder sind unbewohnt.

Karte 4: Larmbelastungen StralRenverkehr an bewohnten Gebauden nach
Schwellenwerten ganztags

Karte 5: Larmbelastungen StralRenverkehr an bewohnten Gebauden nach
Schwellenwerten nachts

(siehe Kartenanhang)

Die Abbildungen verdeutlichen, dass die Larmbelastungen Gber den gesund-
heitlichen Schwellenwerten insbesondere entlang der Ortsdurchfahrten in
Westerbeck und Dannenbiittel, sowie vereinzelt in GruRendorf und Neuhaus
auftreten.

Eine Konzentration von Larmbelastungen tber der Schwelle besonders hoher
Larmbelastung befindet sich im nérdlichen Teil Westerbecks entlang der L 289,
sowie im mittleren und dstlichen Teil Dannenbuttels entlang der B 188.

Der héchste berechnete Larmpegel ist an einem Gebaude in Neuhaus, nordlich
angrenzend an die B 188 mit einem Lnignt von 63,5 dB(A) zu verorten. Der Lpen
an diesem Gebaude betragt 72,7 dB(A).

Die raumliche Verteilung von Gebauden mit Larmbelastungen tber den Schwel-
lenwerten ist bei Betrachtung des Ganztageszeitraum (Loen) und des Nachtzeit-



raum (Lnight) @hnlich. Im Nachtzeitraum sind jedoch insgesamt etwas mehr
Gebaude von Larmbelastungen Uber den Schwellenwerten betroffen.

24 Definition und Beschreibung von MaBnahmenberei-
chen der Larmaktionsplanung

MaRnahmenbereiche der Larmaktionsplanung kennzeichnen Abschnitte entlang
des StralRennetzes, fur deren Umfeld aufgrund der Larmbelastung von einem
Larmminderungsbedarf ausgegangen wird. Berlicksichtigt ist hierbei der
Bereich gesundheitlicher Schadigung.

MaRnahmenbereiche werden gebildet, um fir zusammenhangende Bereiche
MaRnahmen entwickeln zu kédnnen. Die Abgrenzung erfolgt zuerst tGber das
Ausmal der Larmbelastung und Larmbetroffenheit. Fir die Ableitung von
MalRnahmenbereichen werden auRerdem vergleichbare Verkehrsbelastungen
(DTV), Schwerverkehrsanteile, Geschwindigkeiten im Abschnitt und die stadte-
bauliche Struktur hinzugezogen.

Innerhalb der MalRnahmenbereiche des Larmaktionsplans der 4. Runde erfolgt
eine Prioritatenbildung in drei Stufen, aus denen die Dringlichkeit der MaRnah-
menentwicklung abgeleitet werden kann.

Zur Bildung und Priorisierung der Ma3nahmenbereiche wird als Bewertungsme-
thode der Larmbetroffenheit die sogenannte LarmKennZiffer (LKZ) herangezo-
gen. Die LarmKennZiffer LKZ ist vereinfacht ausgedrickt das Produkt aus der
Anzahl der Menschen, die Larmbelastungen von Lpen = 65 dB(A) bzw. Lnight =
55 dB(A) (Schwellen gesundheitlicher Schadigung) ausgesetzt sind und dem
MaR der Uberschreitung dieses Wertes. Die LKZ wird fiir die MaRnahmenberei-
che ermittelt und auf 100 m normiert, um unterschiedliche Abschnittslangen
auszugleichen.

Eine LKZ = 30 bedeutet z.B., dass auf 100 m fiir 10 Betroffene eine Uberschrei-
tung des gesundheitlichen Schwellenwertes von 3 dB(A) vorliegt.

Folgende Prioritaten werden in der 4. Runde der Larmaktionsplanung gebildet:
Prioritat 1: LKZpenmight: > 30
Prioritat 2: LKZpenmight: 20 - 30

Prioritat 3: LKZpenmignt: 10 - 20

Fir die Gemeinde Sassenburg ergeben sich in der 4. Runde insgesamt 7
MaRBnahmenbereiche. Sie sind in Karte 6 dargestellt.

Karte 6: Malnahmenbereiche der Larmaktionsplanung und Prioritaten

(siehe Kartenanhang)
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Fir die MalRnahmenbereiche der 1. Prioritat sind vorrangig Larmminderungs-
maflnahmen zu entwickeln.

In der nachfolgenden Tabelle 8 sind die MalRnahmenbereiche der Larmaktions-
planung der 4. Runde mit ihren Prioritaten und Larmbetroffenheiten dargestellt.
Tabelle 9 gibt einen Uberblick tiber die zentralen Emissionsfaktoren (Eingangs-
daten der Larmkartierung) in den Mal3nahmenbereichen.

Tabelle 8: MalRnahmenbereiche der Larmaktionsplanung der 4. Runde und
Larmbetroffenheiten

| =T 3%z :
E e I .
. £ | 25 28/ 2% oZ
© ~ Lo < Tm Tm £
£ o Oh OA 2T 2T| £ 2
s 2| 2% £z 839 30 & B
. . = . S uwu £ 92 o o M~
Nr. StraBe Abschnitt von - bis a 9 mg W3 om On|l X x
1 B 188 Filterberg — Im Winkel 11181 184 198 46 12 39 54
Allerstralle
L 289 Ringstralie — 1 863 | 136 142 33 6
2 Haubtstrae Nérdlicher Ortsaus- 33 39
P gang Westerbeck
L 289 Hohe Hinter den 2 615 96 96 30 0
3 Haubtstrale Grashoéfen 18 — 19 23
P Dannenbiitteler Weg
4 L 289 Alte Hohe Heideweg 1 — 2 590 45 47 18 9 19 29
Landstralle Friedhof GruRendorf
Héhe Neuhaus 8 - 2 240 17 17 7 1
5 B 188 Héhe Neuhaus 1b 15 20
B 188 Im Winkel — 3 242 22 22 4 0
6 Ostlicher Ortsaus- 12 19
Allerstralle ..
gang Dannenbdittel
7 B 188 Briicke Maschgarten- 3 408 26 42 9 0 8 15
Allerstralie bach — Filterberg




Tabelle 9: Emissionsfaktoren in den Mal3nahmenbereichen der Larmaktionsplanung
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Nr. StraBe Abschnitt von - bis é S E &% 8% 28 3¢
1 B 188 Filterberg — Im 1 1.181 | 10.215 50 50 6,5 10,9
Allerstralle Winkel
2 L 289 Ringstralle — 1 863 9.534 50 50 5,1 6
Hauotstrake Nérdlicher Ortsaus-
P gang Westerbeck
3 L 289 Hohe Hinter den 2 615 9534 50- 50- 5,1 6
Hauptstrae Grashofen 18 — 100 80
P Dannenbiitteler Weg
4 L 289 Alte Hohe Heideweg 1 — 2 590 9.534 100 80 5,1 6
Landstralle Friedhof GruRendorf
5 B 188 Héhe Neuhaus 8 bis 2 240 | 15939 70- 70- 6 7,5
Héhe Neuhaus 1b 100 80
6 B 188 Im Winkel — 3 242 | 10.215 50 50 6,5 10,9
Ostlicher Ortsaus-
Allerstralle ..
gang Dannenbdittel
7 B 188 Briicke Maschgar- 3 408 | 10.215 50- 50 - 6,5 10,9
AllerstralBe tenbach — Filterberg 100 80
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3 Auswirkungen des zukunftigen Gewerbegebiets
,sRohrwiesen II* auf den StraRenverkehrslarm

Die Gemeinde Sassenburg hat zwischen dem bestehenden Industriepark
,=Rohrwiesen |“ und dem Ort Triangel weitere Flachen fur gewerbliche Bebau-
ung ausgewiesen. Das neue Gewerbegebiet tragt den Namen ,Rohrwiesen 11
und hat eine Grof3e von ca. 25,8 ha. Durch das zukiinftige Gewerbegebiet wird
ein deutlicher Anstieg des Schwerverkehrs auf verschiedenen Hauptverkehrs-
strallen in Sassenburg erwartet. Aufgrund des erhdhten Verkehrs ist zukiinftig
auch mit einer héheren Larmbelastung der betroffenen Ortschaften (v.a.
Neuhaus, Westerbeck und Dannenbdittel) zu rechnen.

Um die verkehrlichen Auswirkungen dieses Vorhabens abzuschatzen, wurde im
Jahr 2022 ein Verkehrsgutachten fiir 3 Knotenpunkte durchgefiihrt: untersucht
wurden die Knoten K93 / Fehringstraie?®°, L289 / K933' und B 188/ L28932, Ziel
der Gutachten war in erster Linie zu prifen, inwiefern die bestehenden
Knotenpunkte die zu erwar-tenden Verkehre leistungsfahig und verkehrssicher
abwickeln kénnen. Fir die Larmaktionsplanung ist vor allem das Gutachten
zum Knotenpunkt B 188/ L289 relevant, da auf Grundlage dieser Untersuchung
das zusatzliche Verkehrsaufkommen in den MaRnahmenbereichen 1, 5, 6 und
7 abgeschatzt werden kann.

In den Verkehrsgutachten werden insgesamt die folgenden Neuverkehre durch
das Gewerbegebiet ,Rohrwiesen Il prognostiziert:

Leichtverkehr: 1.280 Pkw/24 h (Beschaftigte im Gewerbegebiet)

Schwerverkehr: 900 Lkw/24h

Fur die Neuverkehre wird im Verkehrsgutachten zum Knotenpunkt
B 188/ L289 die folgende rdumliche Verteilung angenommen (Verteilung Quell-
und Zielverkehr identisch):

Verteilung des neu entstehenden Leichtverkehrs (nur Pkw):
- 20% bzw. Gber die Ortsdurchfahrt Triangel (256 Pkw/24 h)
- 20% uber die Ortsdurchfahrt Westerbeck (256 Pkw/24 h)

- 15% uber die Ortsdurchfahrt Dannenbuttel (192 Pkw/24 h)

30 Gemeinde Sassenburg: Verkehrsgutachten zum Knotenpunkt K93/

Fehringstrale,
erarbeitet von SHP Ingenieure, September 2022

31 Gemeinde Sassenburg: Verkehrsgutachten zum Knotenpunkt L 289/ K 93,

erarbeitet von SHP Ingenieure, September 2022

32 Gemeinde Sassenburg: Verkehrsgutachten zum Knotenpunkt B 188/ L 289,

erarbeitet von SHP Ingenieure, September 2022



- 45% Uber Neuhaus (576 Pkw/24 h)

Verteilung des neu entstehenden Schwerverkehrs (nur Lkw)

- 20% uber die Ortsdurchfahrt Westerbeck (180 Lkw/24 h)
- 15% uber die Ortdurchfahrt Dannenbidittel (135 Lkw/24 h)
- 65% Uber Neuhaus (585 Lkw/24 h)

Mithilfe der Berechnungsvorschrift VBUS wurde im Larmaktionsplan tGber-
schlagig berechnet, wie stark die Immissionspegel an belasteten Gebauden
in den MalRnahmenbereichen durch die zusatzliche Verkehrsbelastung an-
steigen und wie viele Personen durch den Verkehrsanstieg zusatzlich von
Larmbelastungen Uber den Schwellenwerten der Larmaktionsplanung be-
troffen sind. Betrachtet wurden dabei sowohl der Ganztageszeitraum Lpen
als auch der Nachtzeitraum Lnight. Die Ergebnisse der Berechnung sind in
Tabelle 10 dargestellt.

Tabelle 10: Anstieg der Immissionspegel und der Anzahl von Bewohnern in
larmbelasteten Gebauden durch das neue Gewerbegebiet "Rohrwiesen II"

Anstieg der Anzahl von Bewoh-
nern in Gebdauden mit Pegeln ...

... Uber den
Anstieg ... Uber den Schwellen
MaRnah- Immissions- gesundheitl. besonders
men- pegel Schwellen  hoher Larmbel.
StraRe bereiche (Lpen/ Lnignt) (Loen/ Lnignt) (Lpen/ Lnignt)
L 289
Ortsdurchfahrt 2,3 0,9/1,0 11791 47/ 36
Westerbeck
B 188
Ortsdurchfahrt 1,6,7 0,5/0,6 1473 23/48
Dannenbuttel
B 188 Neuhaus 5 1,4/15 0/3 5/4

Zur Berechnung der Larmbelastung im Ist-Zustand wurden die Eingangsdaten der
Larmkartierung der 4. Runde herangezogen. Zur Berechnung der Larmbelastung im
Prognosefall nach Inbetriebnahme des Gewerbegebiets ,Rohrwiesen 11 wurden die
prognostizierten zusatzlichen Verkehrsmengen aus dem Verkehrsgutachten zum
Knotenpunkt B 188/ Hauptstrafie und die Verkehrsstarken aus den Eingangsdaten der
Larmberechnung addiert (dabei wurde angenommen, dass sich die Neuverkehre im
selben Verhaltnis auf Tag, Abend und Nacht verteilen wie die bestehenden Verkehre).
Der Anstieg der Immissionspegel ergibt sich aus der Differenz der Immissionspegel im
Ist-Zustand und im Prognosefall.

LKpArgus

LK Argus Kassel GmbH

Gemeinde Sassenburg
Larmaktionsplan der
4. Runde

Juli 2024

23



LKpArgus

LK Argus Kassel GmbH

Gemeinde Sassenburg
Larmaktionsplan der
4. Runde

Juli 2024

24

4 Bestehende Planungen und MaBnahmen

In der Larmaktionsplanung sollen durch eine enge Verkniipfung mit anderen
relevanten gesamtstadtischen, teilrdumlichen und regionalen Planungen
Synergieeffekte genutzt und ggf. konkurrierende Zielsetzungen erkannt werden.
Viele Planungen und MalRnahmen haben neben dem eigentlichen Ziel auch
eine Relevanz fir die Larmaktionsplanung.

Folgende Planungskonzepte des Regionalverbandes GroRraum Braunschweig
weisen potentielle Synergien zur Larmminderung in Sassenburg auf:

Regionales Radverkehrskonzept Regionalverband GroRraum
Braunschweig (2022)

Nahverkehrsplan 2020

Masterplan 100% Klimaschutz Regionalverband Grofdraum
Braunschweig (2018)

Die hier genannten Planungskonzepte und ihre Synergien zur LA&rmminderung
sind in den Kapiteln 4.2 bis 4.4 ndher beschrieben.

In Sassenburg sind in den nachsten Jahren auRerdem mehrere Fahrbahnsanie-
rungen und der Bau eines Radweges zwischen Westerbeck und Gruf3endorf
geplant. Die geplanten Fahrbahnsanierungen sind in Kapitel 4.1 beschrieben.

Darlber hinaus wurde fir die Gemeinde Sassenburg im Jahr 2018 (auf Grund-
lage der Larmkartierung der 3. Stufe) erstmalig ein Larmaktionsplan erstellt.33
Der Larmaktionsplan enthalt jedoch keine MaRnahmen zur Larmminderung.

4.1 Geplante Fahrbahnsanierungen in Sassenburg

Aufgrund von Strallenschaden ist flr die Ortsdurchfahrt Westerbeck (L 289
HauptstralRe, Malnahmenbereiche 2 und 3) ab 2024 eine Sanierung von
Fahrbahn und Seitenrdumen im Vollausbau geplant. Im Rahmen der Sanierung
wird am sudlichen Ortseingang Westerbeck eine Fahrbahnverschwenkung
eingerichtet, aulRerdem wird zwischen FriedhofstraRe und Am Hagen im Bereich
der Bushaltestelle eine neue Querungshilfe gebaut. Der Bau einer weiteren
urspriinglich vorgesehen Querungshilfe am nérdlichen Ortseingang kann im
Rahmen der Sanierung nicht umgesetzt werden, stattdessen erfolgt der Bau der
Querungshilfe voraussichtlich im Zusammenhang mit dem Neubau eines
Radwegs zwischen Westerbeck und Grufiendorf. Als neue Fahrbahn-
deckschicht soll bei der Sanierung ein Asphaltbeton AC 8 DS mit Abstreukor-
nung 1/3 zum Einsatz kommen (bisher war hier ein Asphaltbeton AC 11 einge-
baut).

33 Larmaktionsplan gem. §47d Bundes-Immissionsschutzgesetz der Gemeinde

Sassenburg, Dezember 2018



Der Beginn der Sanierungsarbeiten ist zwischen Juni und August 2024 (wah-
rend der Sommerferien) geplant, mit der Fertigstellung wird ca. 18 Monate
spater gerechnet.

Innerhalb der nachsten 5 Jahre (bis 2029) sind au3erdem zwei weitere Stra-
Rensanierungen mit Bezug zu den MalRnahmenbereichen geplant: Die Sanie-
rung der L 289 im Bereich der Ortsdurchfahrt GruBendorf (Malnahmenbereich
4) und die Sanierung der B 188 im Bereich Neuhaus (MaRnahmenbereich 5).
Der Beginn der Sanierung der Ortsdurchfahrt GruRendorf steht noch nicht
genau fest, ggf. kann im Jahr 2026 mit den Arbeiten begonnen werden. Die
Sanierung der B 188 ist nach der Sanierung der Ortsdurchfahrt Gruf3endorf
geplant

4.2 Masterplan 100% Klimaschutz des Regionalverband
GroRraum Braunschweig

Im Jahr 2018 wurde der Masterplan 100% Klimaschutz fir den Gro3raum
Braunschweig erstellt.3

Der Masterplan 100% Klimaschutz ist die konzeptionelle Grundlage, mit der der
Regionalverband GroRraum Braunschweig seine Treibhausgas-Emissionen um
95% senken und seinen Endenergieverbrauch halbieren will.

Im Rahmen der Treibhausgas-Emissionsreduktion sollen im Bereich Mobilitat
Alternativen zum privaten Kfz geférdert und neu geschaffen werden. Dartber
hinaus sollen alternative Antriebe geftérdert werden, die keine Abgase aussto-
Ren und die Antriebsgerdusche der Kfz deutlich reduzieren. Die im Masterplan
Klimaschutz empfohlenen MalRnahmen im Verkehrssektor sind eher allgemein
gehalten, konkrete Mallnahmen flr die Gemeinde Sassenburg im Verkehrssek-
tor sind im Masterplan nicht enthalten.

Die Verlagerung von Kfz-Verkehr auf larmarme Verkehrsmittel sowie die
Forderung von larmarmen Antrieben kénnen einen Beitrag dazu leisten, die
Larmbelastung in Sassenburg zu reduzieren

4.3 Nahverkehrsplan 2020 des Regionalverband GroRraum
Braunschweig

Im Jahr 2020 wurde ein Nahverkehrsplan fiir den Bereich des Regionalverband
GroRraum Braunschweig erarbeitet.3®

34 Masterplan 100% Klimaschutz, erarbeitet von KoRiS kommunikative Stadt- und
Regionalentwicklung, e4-Consult und Planungsgruppe Umwelt, Juli 2018

35 Nahverkehrsplan 2020 fiir den GroRraum Braunschweig, Regionalverband GroR-
raum Braunschweig
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Der Nahverkehrsplan verfolgt das Interesse, moglichst viele Wege, die mit dem
Kfz zuriickgelegt werden, auf den OPNV zu verlagern. Dafiir sollen verlassliche
Wegeketten geschaffen werden, die den Fahrgasten barrierefreie Haltestellen,
moglichst kurze Fahrten und zuverlassige Umstiege bieten. Die Reduktion von
Abgas- und Larmemissionen soll zusatzlich durch den Einsatz umweltfreundli-
cherer Fahrzeuge erreicht werden.

Im Nahverkehrsplan wird festgestellt, dass die Anbindung des Ortsteils Wester-
becks in Richtung Wolfsburg derzeit nur mit einem groRem Zeitbedarf besteht.
Es wird empfohlen, eine Anbindung Westerbecks an die RegioBus-Linie 170 zu
prufen.

Der Nahverkehrsplan 2020 hat eine Laufzeit von 5 Jahren gilt vom 01.01.2020
bis zum 31.12.2024 (fiir den Zeitraum ab 2025 wird der Nahverkehrsplan erneut
fortgeschrieben).

Die Verbesserung des OPNV-Angebots kann zu einer zu einer Reduzierung
des Kfz-Verkehrsaufkommens und somit auch der Larmbelastung beitragen.

4.4 Regionales Radverkehrskonzept des
Regionalverband GroRraum Braunschweig

Im Jahr 2022 wurde ein Regionales Radverkehrskonzept fiir den GroRraum
Braunschweig erarbeitet.3¢

Ziel des Regionalen Radverkehrskonzepts ist die Verbesserung von Erreich-
barkeiten von Raumen mit dem Fahrrad, verbunden mit der Entwicklung und
Verbesserung entsprechender Verkehrswege nach festgelegten Qualitatsstan-
dards. Ein besonderes wichtiges Ziel ist dabei die Erhéhung der subjektiven

und objektiven Sicherheit fiir den Radverkehr. Auch die Verkniipfung des OPNV
mit dem Radverkehr soll im Rahmen des Radverkehrskonzepts verbessert
werden.

Im Regionales Radverkehrskonzept wurde in einem ersten Schritt unter Be-
ricksichtigung vorhandener Netzkonzeptionen (z.B. kommunaler Netze) ein
regionales Radverkehrsnetz (RRVN) entwickelt, das wichtige Quellen und Ziele
(z. B. Ortszentren, OPNV-Haltepunkte, bedeutende Bildungsstandorte) mitei-
nander verbindet. Flr das entwickelte Netz wurde eine Erfassung und Bewer-
tung der vorhandenen Wegeinfrastruktur durchgefiihrt.

Fir Netzabschnitte, die Mangel bzw. Standardunterschreitungen aufweisen
wurde Handlungsbedarf festgestellt, dabei wurde zwischen Prioritatsstufe 1,
Prioritatsstufe 2 und Kleinmalinahmen unterschieden. Der Handlungsbedarf

3 Regionales Radverkehrskonzept Groiraum Braunschweig (RRVK)



gemal Regionalem Radverkehrskonzept in Sassenburg ist in Abbildung 4
dargestellt.

® Abbildung 4: Handlungsbedarf an wichtigen Radverkehrsverbindungen in
Sassenburg gemal dem Regionalem Radverkehrskonzept Grofsraum Braunschweig
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Die Férderung des Radverkehrs kann zu einer Reduzierung des Kfz-
Verkehrsaufkommens und somit auch der Larmbelastung beitragen. Durch
Reduzierung der Fahrbahnbreite im Rahmen von Verbesserungen fir den
Radverkehr kann ggf. eine zusatzliche Larmminderung erreicht werden, da eine
reduzierte Fahrbahnbreite zu einer angepassten Geschwindigkeit beitragen
kann.

Gemal dem Regionalen Radverkehrskonzept besteht in mehreren Mal3nah-
menbereichen des Larmaktionsplans Handlungsbedarf zur Verbesserung der
Radinfrastruktur. In Kapitel 6.3 wird geprift, ob hier Malnahmen zur Forderung
des Radverkehrs mit Synergien zum Larmschutz méglich sind.
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Larmaktionsplan der

4. Runde Der Larmaktionsplanung stehen 4 grundsatzliche Strategien zur Verringerung
Juli 2024 der Larmbelastung auf HauptverkehrsstralRen zur Verfligung:

die Vermeidung von Larmemissionen
die Verlagerung von Larmemissionen
die Verminderung von Larmemissionen

die Verminderung von Larmimmissionen

Fir das Erreichen dieser Ziele kann aus einem umfangreichen Maflnahmenka-
talog geschopft werden. Die konkret fir die Umsetzung der einzelnen Strate-
gien moglichen MaRnahmen sind in der Tabelle 11 auf der nachfolgenden Seite
dargestellt.

Tabelle 11: Grundsatzliche Strategien und Mallnahmen der Larmaktionsplanung

Strategie MaBRnahmen

Stadtentwicklung:
- verkehrssparsame Nutzungsdichte und -mischung
- Larmvermeidung bei Nutzungsansiedlungen

Verkehrsentwicklung:

V?rmeidyng von - Férderung des Umweltverbundes (OPNV, Rad, FuR)
Larmemissionen

- integriertes Parkraummanagement (P+R, Parkraumbewirt-
schaftung)

- (betriebliches) Mobilitdtsmanagement, Nutzungsmodelle
(Carsharing, 6ffentl. Fahrrader)

- Fahrzeugmanagement (E-Mobilitat, leiser Fuhrpark)

raumliche Verlagerung auf neue Netzteile

Verlagerung von

N - rdumliche Verlagerung / Bundelung im Bestandsnetz
Larmemissionen

Lkw-Routenkonzept

Fahrbahnsanierung / larmmindernde Fahrbahnbeléage

Verstetigung des Verkehrsflusses

Verminderung von
Larmemissionen Geschwindigkeitskonzept

StralBenraumgestaltung (zur Unterstlitzung einer Verkehrs-
verstetigung und von Geschwindigkeitskonzepten)

StralBenraumgestaltung (Erhdhung Abstand Gebaude - Emissi-
onsquelle)

Bauleitplanung (Festsetzung von Nutzungszuordnungen,

Vermind N "
Srminderung von Bebauungsflachen, Gebaudestellungen ...)

Larmimmissionen

Schallschutzwande, -wélle

Schallschutzfenster
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In Abbildung 5 ist dargestellt, welche Larmminderungspotentiale durch ver-
schiedene MalRnahmen zu erreichen sind.

Abbildung 5: Larmminderungspotentiale ausgewahlter Mallnahmen

Bessere Fahrbahnbelage (Sanierung
einer schadhaften Asphaltdecke)

Bessere Fahrbahnbelage
(Asphalt statt schadhaftes Pflaster)

Larmarme Fahrbahnbelage
(z.B. SMA 08)

Besserer Verkehrsfluss
(bei 50 km/h)

Besserer Verkehrsfluss
(bei 30 km/h)

Niedrigere Geschwindigkeit
(Tempo 30 statt 50 auf Pflaster)

Niedrigere Geschwindigkeit
(Tempo 30 statt 50 auf Asphalt)

Weniger Verkehr (Reduzierung
der Verkehrsmenge um 20%)

Weniger Lkw-Verkehr (Reduzierung
des Lkw-Anteils von 10% auf 5%)

GroRere Abstande zwischen Stralle Bminimale Reduzierung
und Hauswand (15 statt 12 m) Bmaximale Reduzierung

0 1 2 3 4 5 6

Reduzierung um ... dB(A)

Quelle: eigene Darstellung

In den folgenden Kapiteln 5.1 bis 5.4 werden die einzelnen Strategien zur
Larmminderung naher vorgestellt. Fir das MalRnahmenprogramm des Larmak-
tionsplans (Entwicklung von konkreten Malinahmenempfehlungen in den
MaRnahmenbereichen, siehe Kapitel 6 und 8) sind besonders die Strategien
Lverminderung von Larmemissionen® und ,Verminderung von Larmimmissio-
nen“ relevant.

5.1 Vermeidung von Larmemissionen

Grundsatzliche Ansatze zur Vermeidung von Larmemissionen im Strallenver-
kehr sind die Forderung von verkehrssparsamen Siedlungsstrukturen, Strate-
gien und MaRRnahmen zur Férderung des Umweltverbundes (OPNV, Rad- und
Fufverkehr), Mobilititsmanagement und zielverkehrsddmpfende MalRnahmen
(vor allem Parkraummanagement). Die beschriebenen Ansatze sollen zu einer
Einddmmung des larmrelevanten Pkw- und Lkw-Verkehrs flhren.
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Kurze Wege im Alltag, z.B. zur Arbeit, zum Einkaufen oder zu Freizeitaktivitaten
verringern das Verkehrsaufkommen und férdern die Nutzung der Iarmarmen
Verkehrsmittel zu Fufd und Fahrrad. Im Iandlichen Bereich kénnen kurze Wege
durch eine gute Nahversorgung in den einzelnen Ortschaften erreicht werden
(z.B. Einkaufsmoglichkeit fir Lebensmittel in méglichst jeder Ortschaft).

Durch eine Verbesserung des Angebots fur die umweltfreundlichen Verkehrs-
mittel (FuB, Rad, OPNV) kann ebenfalls eine Reduzierung des Kfz-
Verkehrsaufkommens (und damit der Larmbelastung) erreicht werden.

Ansétze zur Vermeidung von Larmemissionen weisen viele Wirkzusammen-
hange und gemeinsame Malnahmenansatze mit der Verkehrsentwicklungspla-
nung und mit stadtebaulichen Planungen auf. Neben Planungen der Gemeinde
Sassenburg kénnen auch tbergeordnete Planungskonzepte (z. B. Planungen
des Grollraums Braunschweigs zur Férderung umweltfreundlicher Verkehrsmit-
tel) relevant sein.

Die in Kapitel 4 beschriebenen Planungskonzepte zeigen Potentiale und
Entwicklungschancen der umweltvertraglichen Verkehrsarten (Fuf3- und Rad-
verkehr, OPNV / SPNV) auf. Aligemein wird empfohlen, in Sassenburg auf eine
Verbesserung der Infrastruktur fir FulRganger und Radfahrer, eine Verbesse-
rung des OPNV-Angebots und auf eine Gemeinde der kurzen Wege hinzuwir-
ken.

5.2 Verlagerung von Larmemissionen

Die Verlagerung von Larmemissionen steht im Zusammenhang mit der Ent-
wicklung und Modifizierung des Stra3ennetzes und MaRnahmen zur Ver-
kehrslenkung. Dies kann fiir den Gesamtverkehr oder auch fiir besonders
storende Verkehrssegmente wie z.B. den Lkw-Verkehr erfolgen.

Die raumliche Verlagerung von Kfz-Verkehren und damit verbundenen Larm-
emissionen ist sinnvoll, wenn geeignete Strallenflhrungen zur Verfiigung
stehen, die die zu verlagernden Verkehre aufnehmen kénnen und an denen
aufgrund der angrenzenden Nutzungen davon ausgegangen werden kann,
dass keine neuen Konfliktbereiche durch die steigenden Larmbelastungen
entstehen.

Kann z.B. in einer untergeordneten Stralle der Kfz-Verkehr von
4.000 Kfz/24h auf 2.000 Kfz/24h reduziert werden, entspricht dies einer
Abnahme der Larmbelastung um 3 dB(A).

Werden die verlagerten 2.000 Kfz/24h auf einer heute mit 10.000 Kfz/24h
belasteten Stralle ,abgewickelt®, so erhdht sich dort die Larmbelastung
lediglich um 1 dB(A).



Abbildung 6: Beispiel fiir Minderungspotentiale durch Verkehrsbiindelung
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Quelle: eigene Darstellung

Auch der Bau von Ortsumgehungen bietet die Mdglichkeit, Ortsdurchfahrten
von Verkehrslarm zu entlasten. Allerdings ist der Bau von Ortsumgehungen mit
hohen Kosten verbunden und flihrt oft zu einer groflflachigen Verlarmung von
landwirtschaftlichen und naturlichen Fléchen, die so in ihrer Erholungsfunktion
beeintrachtigt werden.

Strallenneubaumaflinahmen, die der Verlagerung von Verkehren dienen, sind in
Sassenburg derzeit nicht geplant. Auch durch den Larmaktionsplan Sassenburg
werden keine MaRnahmen der Verkehrsverlagerung empfohlen.

5.3 Verminderung von Larmemissionen

Die Verminderung von Larmemissionen setzt in konkreten Straflenrdumen an.
Es geht hierbei um eine leise und vertragliche Abwicklung bestehender oder
zukunftiger Verkehrsmengen.

Die wesentlichen MalRnahmenanséatze hierzu sind:
Fahrbahnsanierung und der Einsatz [armmindernder Asphalte
Geschwindigkeitsreduzierungen
MaRnahmen zur Verstetigung des Verkehrsflusses

stralRenraumliche MalRnahmen

Grundsatze und Wirkungen der genannten MalRnahmenansétze, bereits
geplante MalRnahmen zur Verminderung von Larmemissionen und die Maf3-
nahmenempfehlungen des Larmaktionsplans sind ausfihrlich in den Kapiteln
6.1 bis 6.4 beschrieben. In Kapitel 8 werden Malinahmen zur Vermeidung von
Larmemissionen und -immissionen nochmals zusammengefasst.
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54 Verminderung von Larmimmissionen

Mit der Verminderung von Immissionen sind Strategien verbunden, um auf
vorhandene Larmbelastungen durch Abstands-, Abschirm- oder stadtebauliche
MaRnahmen zu reagieren. Dadurch sollen am Immissionsort oder innerhalb der
Gebaude Larmminderungen erreicht werden. Dabei wird zwischen aktiven
SchallschutzmaRnahmen (z.B. Larmschutzwande und —walle) und passiven
SchallschutzmalRnahmen (z.B. Schallschutzfenster) unterschieden.

Im Sinne der Umgebungslarmrichtlinie sollte dem aktiven Schallschutz Vorrang
vor dem passiven Schallschutz eingeraumt werden. Aktiver Schallschutz muss
hierbei nicht immer eine Larmschutzwand sein, auch mit geeigneten stadtebau-
lichen Lésungen (Gebaudestellungen etc.) kann die Larmeinwirkung verringert
werden.

Insbesondere mit der verbindlichen Bauleitplanung kann bei Neuplanungen auf
bestehende Larmsituationen reagiert werden, z.B. durch Festlegung von
Schallschutzanforderungen, von Abstédnden der Wohnbebauung (Immissions-
ort) zur StraRe und von Ausrichtungen/ Stellungen baulicher Anlagen. Dieses
Potential sollte weiterhin von der Gemeinde Sassenburg ausgeschopft werden.

Fir MaRBnahmenbereiche mit Larmproblemen, die nicht durch alternative
MalRnahmen geldst werden kdnnen, kommen passive SchallschutzmalRnahmen
wie der Einbau von Schallschutzfenstern in Frage.

Grundsatze und Wirkungen des aktiven und passiven Schallschutzes, Mal3-
nahmenempfehlungen des Larmaktionsplans und Fordermdglichkeiten sind
ausflhrlich in den Kapiteln 6.5 und 6.6 beschrieben. In Kapitel 8 werden die
bereits geplanten und empfohlenen MaRnahmen zur Vermeidung von
Larmemissionen und -immissionen zusammengefasst.



6 MaBRnahmenplanung in den MaBnahmenbereichen

Fir die MaBnahmenbereiche in der Gemeinde Sassenburg werden konkrete
Malnahmenempfehlungen bzw. Prifempfehlungen zur L&rmminderung erarbei-
tet. Dabei haben die folgenden grundsatzlichen Strategien Vorrang:

Verminderung von Larmemissionen: Die Verminderung von Larmemissio-
nen verfolgt Strategien zur larmarmen Abwicklung von Verkehren.

Verminderung von Larmimmissionen: Die Verminderung von Larmimmissi-
onen setzt am Ausbreitungsweg an, um die Larmbelastungen an larmsen-
siblen Flachen oder in Geb&auden zu reduzieren.

Mégliche Malinahmen in diesen Strategiefeldern sind:

Fahrbahnsanierung und der Einsatz larmmindernder Fahrbahnbeléage

straRenverkehrsrechtliche Ma3nahmen zur Reduzierung der Geschwindig-
keiten

stralRenraumliche MalRnahmen / StraRenumbau

aktive SchallschutzmalRnahmen (Schallschutzwande und -walle) und passi-
ve SchallschutzmalRnahmen (Schallschutzfenster und -liifter)

Fir diese MaRnahmen werden deren grundsatzliche Einordnung, Vorausset-
zungen und Wirkungen beschrieben und darauf aufbauend Empfehlungen fir
die Mallnahmenbereiche entwickelt. Darlber hinaus werden mégliche langfris-
tige Strategien zur Vermeidung von Ldrmemissionen dargestellit.

Bei der MaRnahmenplanung in den MaRnahmenbereichen ist zu berticksichti-
gen, dass die Baulast der betreffenden Strecken nicht bei der Gemeinde
Sassenburg liegt. Alle MalRnahmenbereiche liegen an Landes- oder Bundes-
stralden, StralRenbaulasttrager ist dementsprechend das Land Niedersachsen
bzw. der Bund. Zusténdig fur Bau, Betrieb und Unterhaltung der Bundes- und
LandesstralRen in Niedersachsen ist die niedersachsische Landesbehdrde fir
Straflenbau und Verkehr. Innerhalb der Landesbehdrde ist der regionale
Geschaftsbereich Wolfenbiittel fiir die Gemeinde Sassenburg zustandig.

Vor dem Hintergrund der durch die StralRenbaulast begriindeten Zustandigkei-
ten ist eine friihzeitige Beteiligung der zustandigen Behdrden zu moglichen
Malnahmen der Larmaktionsplanung erforderlich.

LKpArgus

LK Argus Kassel GmbH

Gemeinde Sassenburg
Larmaktionsplan der
4. Runde

Juli 2024

33



LKpArgus

LK Argus Kassel GmbH

Gemeinde Sassenburg
Larmaktionsplan der
4. Runde

Juli 2024

34

6.1 Fahrbahnsanierung und Einsatz larmmindernder
Fahrbahnbeldage

6.1.1 Grundsatze und Wirkungen

Die Oberflachenbeschaffenheit der Fahrbahndecke (bt einen entscheidenden
Einfluss auf die Hohe des Kfz-Larms aus.

Die Sanierung von Fahrbahnoberflachen ist dabei eine kontinuierliche Aufgabe,
bei der die Larmsanierung gegenuber anderen Fragestellungen (Leitungs- oder
sonstige Arbeiten im Strallenraum, Finanzierbarkeit) in der Regel nur eine
untergeordnete Rolle spielt. Jede Sanierung von Fahrbahndecken tragt zur
Larmreduzierung bei, da hierdurch Schadstellen und Unebenheiten beseitigt
werden, die zu erhdhten Larmbelastungen fuhren. Mit der Sanierung schadhaf-
ter Asphaltbelage kann eine Larmminderung um ca. 1 bis 2 dB(A) erreicht
werden (je nach Schadhaftigkeit der Strecke), die allerdings mit den bestehen-
den Berechnungsvorschriften nicht darstellbar ist.

Im Zuge der Fahrbahnsanierung kann der Einbau larmmindernder Fahrbahnbe-
l&ge deutlich zur Reduzierung des Strallenverkehrslarms beitragen. Larmmin-
dernde bzw. larmoptimierte Fahrbahnbeldge mindern das Reifenabrollgerausch
und reduzieren somit den Larm. Dies gilt bereits fir Straflen mit innerstadti-
schem Geschwindigkeitsniveau (30 - 50 km/h), da die Rollgerausche von Pkws
schon bei ca. 35 km/h dominanter sind als das Antriebsgeradusch. Rollgerau-
sche der Lkw sind bei Geschwindigkeiten um ca. 55 km/h dominanter als das
Antriebsgerausch der Lkw. Aus diesem Grund sind Fahrbahnbelage mit l[arm-
mindernden Eigenschaften ein wichtiger Beitrag zur Larmminderung.

Abbildung 7: Anteil von Roll- und Antriebsgerauschen an der Gesamtemission3”
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" ?ﬁ |-D-R:Igerausch Pl | |
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37 Umweltbundesamt, Urs Reichart: Larmmindernde Fahrbahnbeldge; Ein Uberblick
Uber den Stand der Technik, UBA-Texte 28 / 2009



Fir Stralen aullerorts mit einer zuldssigen Geschwindigkeit ab 60 km/h sind
bereits verschiedene anerkannte Regelbauweisen vorhanden, die eine deutli-
che Pegelminderung bewirken kénnen (siehe Tabelle 12). Die gréte Larmmin-
derungswirkung in diesem Geschwindigkeitsbereich wird mit offenporigen
Asphalten erreicht.

Innerorts sind durch die niedrigeren Geschwindigkeiten und weitere Randbe-
dingungen weniger Mdglichkeiten vorhanden. Die stadtischen Fahrsituationen
sind im Regelfall mit vielen Anfahr-, Brems- und Beschleunigungsvorgangen
verbunden, die grofRere horizontale Belastungen auf die Deckschicht Ubertra-
gen.® Hohlraumreiche Bauweisen wie offenporige Asphalte sind anfalliger fiir
horizontale Belastungen, daher werden sie in der Regel innerorts nicht einge-
baut. Fir den Einbau innerorts geeignete Beldge sind in Tabelle 13 dargestellt.

Allgemein sind ein kleines GrdfRtkorn und eine moglichst gunstige Kornform-
bzw. Plattigkeitskennzahl im Asphaltmischgut sowie ein mdglichst feines oder
gar kein Abstreumaterial giinstig fUr eine larmarme Fahrbahngestaltung.3®

Die unterschiedlichen Emissionsverhalten verschiedener Strallenbeldge
werden in der Berechnungsvorschrift ,RLS-19“40 beriicksichtigt. In Tabelle 12
und Tabelle 13 sind die anzuwendenden Abschlage bei larmmindernden
Fahrbahnoberflachen dargestellt. Fiir die Geschwindigkeitsbereiche < 60 km/h
und > 60 km/h gelten gemal RLS-19 unterschiedliche Abschlage, da das
Larmverhalten von Fahrbahnbelagen von der Geschwindigkeit der Kfz abhangt.
In den zwei Geschwindigkeitsbereichen werden unterschiedliche Fahrbahnbe-
lage berlcksichtigt, da manche Fahrbahnbeldge (wie oben beschrieben) nur fiir
bestimmte Einsatzsituationen geeignet sind.

%  |Larmmindernde Fahrbahnbelége - Ein Uberblick tiber den Stand der Technik,
Umweltbundesamt, Marz 2014

39  ebenda

40 Richtlinie fiir den Larmschutz an StraBen — RLS-19, Forschungsgesellschaft flr
Stral’en- und Verkehrswesen, 2019
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Tabelle 12: Korrekturwerte flr unterschiedliche StraRendeckschichttypen

nach RLS-19 fur den Geschwindigkeitsbereich > 60 km/h

StraBendeckschichttyp

StraBendeckschichtkorrektur

Dsb,spT,FzG (V)

fiir Geschwindigkeiten

> 60 km/h [dB(A)]

Pkw Lkw
Nicht geriffelter Gussasphalt 0,0 0,0
Splittmas't.ixasphalte SMA 8* und SMA 11* mit 18 20
Abstreukérnung 1/3 ’ ’
Asphaltbetone < AC 11* mit Abstreukérnung 1/3 -1,9 -2,1
Offenporiger Asphalt aus PA 11* -4.5 -4,4
Offenporiger Asphalt aus PA 8* -5,5 -5,4
Betone mit Waschbetonoberflache**** -1,4 -2,3
Larmarmer Gussasphalt® -2,0 -1,5
Larmtechnisch optimierter Asphalt aus SMA LA 8** -2,8 -4.6
Dunne Asphaltdeckschichten in HeiRbauweise auf 2.8 2.3

Versiegelung aus DSH- V***

* nach ZTV-Asphalt-StB 07/13
** nach ELAD

b nach ZTV BEA-StB 07/13
k nach ZTV-Beton-StB 07

Tabelle 13: Korrekturwerte fiir unterschiedliche Strallendeckschichttypen

nach RLS-19 flir den Geschwindigkeitsbereich < 60 km/h

StraBendeckschichttyp

StraBendeckschichtkorrektur

Dsb,spT,FzG (V)

fiir Geschwindigkeiten

< 60 km/h [dB(A)]

Pkw Lkw
Nicht geriffelter Gussasphalt 0,0 0,0
Splittmas't.ixasphalte SMA 5* und SMA 8* mit 26 18
Abstreukérnung 1/3 ’ ’
Asphaltbetone < AC 11* mit Abstreukérnung 1/3 -2,7 -1,9
Larmtechnisch optimierter Asphalt aus AC D LOA** -3,2 -1,0
Dunne Asphaltdeckschichten in HeiRbauweise auf 3.9 0.9

Versiegelung aus DSH- V***

* nach ZTV-Asphalt-StB 07/13
> nach ELAD
e nach ZTV BEA-StB 07/13

In der BUB ist die Berechnung komplexer, feste Abschlage fir larmmindernde

Fahrbahnoberflachen werden hier nicht verwendet. Stattdessen werden flr



unterschiedliche Fahrbahnoberflachen unterschiedliche Parameter in den
Formeln zur Berechnung der StralRenlarmemissionen berechnet, um den
Einfluss der Fahrbahnoberflache zu beriicksichtigen.

In einer Verdffentlichung des Umweltbundesamtes zu Larmminderungseffekten
von MalRnahmen ist dargestellt, welche Larmminderungen sich durch verschie-
dene Fahrbahnbelage insgesamt ergeben, bei einem Verkehrsmix von Pkw und
Lkw*'. Die Ergebnisse sind in Tabelle 14 dargestellt.

Tabelle 14: Larmminderungswirkung unterschiedlicher Fahrbahnoberflachen nach
UBA (2023)*2 bei 50 km/h und einem Verkehrsmix aus Pkw und Lkw

Larmminderungswirkung

StraBendeckschichttyp bei 50 km/h [dB]

Nicht geriffelter Gussasphalt 0
Splittmastixasphalt SMA 8 -2,4
Asphaltbeton AC 11 -25
Larmtechnisch optimierter Asphalt LOA -2,3

Dunne Asphaltdeckschicht in Heilbauweise auf Versie-

gelung DSH-V 5 nach ZTV BEA-StB 07/13 -23

6.1.2 Bestehende Planungen und Empfehlungen des Larm-
aktionsplans

In Sassenburg sind bereits mehrere Fahrbahnsanierungen in den Maflinahmen-
bereichen geplant: Zuerst ist eine Sanierung in der Ortsdurchfahrt Westerbeck
(L 289 HauptstralRe, Mallnahmenbereiche 2 und 3) geplant, danach in der
Ortsdurchfahrt Grufsendorf (L 289 Bromer Stral3e, kein MalRnahmenbereich)
und zuletzt auf der B 188 im Bereich Neuhaus (MaRhahmenbereich 5).

Als neue Fahrbahndeckschicht soll in der Ortsdurchfahrt Westerbeck ein
Asphaltbeton AC 8 DS mit Abstreukérnung 1/3 zum Einsatz kommen, bisher
war hier ein Asphaltbeton AC 11 eingebaut. Asphaltbeton hat im Vergleich zum
nationalen Referenzbelag (nicht geriffelter Gussasphalt) eine larmmindernde
Wirkung. Asphaltbeton AC 8 ist aufgrund des kleineren GréRtkorns geringflgig
larmarmer als AC 11.

Fir die SanierungsmaRnahmen in Gruf3endorf und Neuhaus wurde noch keine
Asphaltdeckschicht festgelegt. Es wird empfohlen, auch bei diesen Sanie-
rungsmalnahmen larmarmen Asphalt gemal RLS-19 einzusetzen. In Grul3en-

41 Larmaktionsplanung — Larmminderungseffekte von MaRnahmen, Umwelt-
Bundesamt, Juli 2023

42 ebenda
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dorf bietet es sich beispielsweise an, denselben Fahrbahnbelag wie in der
Ortsdurchfahrt Westerbeck (AC 8) einzubauen. Bei der SanierungsmalRnahme
im Bereich Neuhaus wird empfohlen, den Einsatz eines offenporigen Asphalts
zu prifen. Anders als in den Ortsdurchfahrten Westerbeck und GrufRendorf
kann der Einsatz von offenporigem Asphalt in Neuhaus grundsatzlich sinnvoll
sein, da hier eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h gilt (offenpori-
ger Asphalt hat vor allem bei Geschwindigkeiten > 50 km/h eine gute Larmmin-
derungswirkung) und da keine LSA vorhanden sind und vergleichsweise wenige
Abbiegevorgange stattfinden (haufige Abbrems-, Anfahr- oder Abbiegevorgan-
ge vermindern die Dauerhaftigkeit des offenporigen Asphalts).

6.2 Geschwindigkeitsreduzierungen

6.2.1 Grundsatze und Wirkungen

Die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit ist eine effektive,
kostenglinstige und kurzfristig umsetzbare Malinahme zur Reduzierung der
Larmemissionen.

Beispielsweise kann die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
von 50 auf 30 km/h in Abhangigkeit vom Lkw-Anteil Pegelminderungen von ca.
2,2 bis 2,7 dB(A) bewirken. Auch bei héheren Geschwindigkeiten, beispielswei-
se bei einer Reduzierung von 100 auf 70 km/h besteht eine L&rmminderungs-
wirkung.

Die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit kann dartber hinaus
zur Minderung der Trennwirkung von Straf3en und zur Verbesserung der
Aufenthaltsqualitat beitragen.

Wenn einer ganztagigen Geschwindigkeitsreduzierung verkehrliche Belange
entgegenstehen, kann eine Geschwindigkeitsreduzierung im Nachtzeitraum
einen wichtigen Beitrag zum Schutz der Wohnbevdlkerung liefern.



6.2.2 Voraussetzungen und Rahmenbedingungen zur Ge-
schwindigkeitsreduzierung

StraBenverkehrsrechtliche Voraussetzungen fiir Geschwindigkeits-

reduzierungen

Rechtsgrundlagen fir die Anordnung von strallenverkehrsrechtlichen MaRnah-
men zum Schutz vor Larm sind in Kapitel 1.5.2 erértert. Danach richtet sich die

Anordnung strallenverkehrsrechtlicher Malinahmen nach § 45 StVO, Verkehrs-

zeichen und Verkehrseinrichtungen und der Larmschutz-Richtlinien-StV43. Die

dort genannten Richtwerte (siehe Tabelle 2 auf Seite 8) und weiteren Vorgaben

der Larmschutz-Richtlinien-StV sind als Orientierungshilfe zu verstehen.
Verschiedene Gerichtsurteile wie z.B. des Bundesverwaltungsgerichtes**

unterstreichen den Charakter der Larmschutz-Richtlinien-StV als Orientierungs-

hilfe, insbesondere hinsichtlich der zu Gberschreitenden Richtwerte. Auf der
Grundlage dieser Urteile kann zusammenfassend festgehalten werden, dass
der Ermessensspielraum der Stralenverkehrsbehorde fiir verkehrsbeschran-
kende Malnahmen grundsatzlich bei Uberschreitung der Werte der

16. BImSchV#® (siehe Tabelle 3 auf Seite 9) beginnt und sich bei Uberschrei-
tung der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV zu einer Pflicht zum Ein-
schreiten verdichten kann.

Das Land Niedersachsen hat ein Prifschema fiir die Prifung von Tempo 30
entwickelt, an dem sich die Verwaltung orientiert. Gemaf dem Priifschema
kann Tempo 30 an Hauptverkehrsstra3en in Niedersachsen nur angeordnet
werden, wenn die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV lberschritten

werden oder andere besondere Belastungen vorliegen (z.B. unangenehm hohe

Frequenzen, extreme Gerauschspitzen). Das Prifschema ist in

Abbildung 8 dargestellt.

43 Richtlinien fiir straenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der Bevolkerung
vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV), Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung, November 2007

44 Bundesverwaltungsgericht, Urteil vom 4.6.1986 - 7 C 76/84

45 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes (Verkehrs-

larmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12.06.1990
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Larmschutzes*®

[ Verkehrsbehérdliche Anordnungen aus Griinden des Larmschutzes - Priifungsschema ]

Erméchtigungsgrundlage: § 45 Abs. 1 S. 1 Nr. 3 StVO (und § 45 Abs. 1b) S. 1 Nr. 5 StVO)
.Die StraRenverkehrsbehorden konnen die Benutzung bestimmter Stralen oder StraRenstrecken aus Griinden der Sicherheit oder Ordnung des

4 )

Verkehrs beschranken oder verbieten und den Verkehr umieiten. Das gleiche Recht haben sie [.. ] zum Schutz der Wohnbevélkerung vor Larm Prufung der
und Abgasen* Voraussetzungen durch
zustandige untere
ABER - Einschrankung durch § 45 Abs. 9 StVO: Verkehrsbehorde (auch
.Verker ichen und Ver ichtungen sind nur dort anzuordnen, wo dies auf Grund der besonderen Umstande zwingend geboten ist. [.. Priifung, ob ein rechtmagiger
Es..] dirfen insbesondere Beschrankungen und Verbote des flieRenden Verkehrs nur angeordnet werden, wenn auf Grund der besonderen Larmaktionsplan vorliegt)
ortlichen Verhdltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das aligemeine Risiko einer Beeintrachtigung der in den vc
Rechtsgiter erheblich tbersteigt. ‘
Erforderiiche
Rahmen fiir die Emmessensausiibung ergibt sich aus den Larmberechnung nach
ichtlinien fiir straR i zum Schutz der Bevo g vor Larm (Lar RL-StV)" RLS-90

;—I

Richtwerte der Lamschutz-RL-StV iiberschritten? (z.B.
We jeten 70/60 dB(A) 1ts) und mind.
Reduzierung von 2,1 dB(A) durch die MaRnahme erreicht?
(dann wird .erhebliche Rechtsgutverietzung®i.S.v. Abs. 9
unterstellt).

Richtwerte werden nicht Gberschritten:
Liegt Lambeeintrachtigung jenseits dessen, was
unter Beriicksichtigung der Belange des Verkehrs im

Ausr wenn die
aRi konkreten Fall als ortsiiblich hingenommen werden

V veschre eines

(e )

2

Anhérung der Polizei und
des StraRenbaulastiragers
durch untere Verkehrs-
behorde (VWV zu § 45 zu
Abs. 1 bis 1e)

i

Nach Prifung aller
und

muss? (z.B. unangenehm hohe Frequenzen, extreme
Gerauschspitzen...)

[ VerhaltnismaRigkeit gewahrt? (insb. Funktion der Strale und eventuelle Verlagerungseffekte) H NEIN ]

ing il ei
Larmaktionsplanes ist.

Einbeziehung der
Anhorungsergebnisse:
Entscheidung durch untere
Verkehrsbehorde

L

ggf. Zustimmungs-
erfordernis durch oberste
Verkehrsbehorde (MW)

b

Wenn positiv: Anordnung der
a bzw. des

- beschrankt oder verboten; Verkehrsbeschrankung (ggf. auch

Benutzung der entsprechenden Strae wird - zum Schutz vor Lam
zeitweise) moglich.

] [ Verkehrsbeschrankung zum Schutz vor Larm nicht zuldssig. ]

Verbots - sonst Ablehnung

\ 4
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Gemal den rechtlichen Vorgaben sind bei stralRenverkehrsrechtlichen Larm-

schutzmaflinahmen die nationalen Berechnungsvorschriften aus dem Jahr 1990

(Richtlinien fiir den Larmschutz an StralBe (RLS-90))*” anzuwenden. Das Land
Niedersachsen fordert dariiber hinaus, dass die Berechnungen nach RLS-90
auf Grundlage aktueller Verkehrszé&hlungen durchgefiihrt werden.

Eine friihzeitige Beteiligung der niedersachsischen Landesbehodrde fur Stra-
Renbau und Verkehr (Geschaftsbereich Wolfenblittel), ist bei der Priifung von
Geschwindigkeitsbegrenzungen zwingend erforderlich (siehe auch Kap. 7.3).

46 Quelle: Ministerium fiir Wirtschaft, Arbeit, Verkehr und Digitalisierung des Landes
Niedersachsen, Juli 2019

47 Richtlinien fur den Larmschutz an StraRen (RLS-90), Bundesministerium fur

Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, Allgemeines Rundschreiben Strallenbau (ARS)

Nr. 8/1990



Weitere Priifkriterien

.Bei der Wirdigung, ob stralenverkehrsrechtliche Malknahmen in Betracht
kommen, ist nicht nur auf die Héhe des Larmpegels, sondern auf alle Umstande
des Einzelfalls abzustellen [...] Die Vor- und Nachteile von Einzelmalnahmen
sind gegeneinander abzuwagen. In diese Abwagung sind auch die unterschied-
lichen Funktionen der Stralen (z.B. Autobahnen und Bundesstrallen als
integrale Bestandteile des Bundesfernstralennetzes), das quantitative Ausmaf}
der Larmbeeintrachtigungen, die Leichtigkeit der Realisierung von MalRnahmen,
eventuelle Einflisse auf die Verkehrssicherheit, der Energieverbrauch von
Fahrzeugen und die Versorgung der Bevolkerung sowie die Auswirkungen von
EinzelmaBRnahmen auf die allgemeine Freizligigkeit des Verkehrs einzubezie-
hen.“48

Mégliche relevante Priifkriterien neben der Uberschreitung der Richtwerte
sind*e:

Betroffenendichte

Verkehrssicherheit
fehlende Radinfrastruktur, Unfallschwerpunkte, verkehrssensible Einrichtung
(z.B. Schulen, Seniorenheime)

Funktion der Straf3e fir den Individual- und Wirtschaftsverkehr
Klassifizierung der Stral3e

Funktion der Stral3e fiir den 6ffentlichen Verkehr
OPNV-Frequentierung

Verkehrsfluss
LSA-Koordinierung, griine Welle

weitere ortliche Gegebenheiten
Luftschadstoffbelastung, Gebiete mit Erholungsfunktion, Stralenraumauftei-
lung

6.2.3 Uberschlagige Priifung von Uberschreitungen der
Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV

Geschwindigkeitsreduzierungen als mogliche larmmindernde MaRnahme fir
Sassenburg werden fiir MaRnahmenbereiche gepriift, in denen eine Uber-

48 Punkt 1.3 der Larmschutz-Richtlinien-StV

49 eigene Darstellung, nach: VMZ, Einfiihrung von Tempo 30 nachts im Berliner
Hauptverkehrsstrallennetz, Berlin 2008
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schreitungen der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV5° wahrscheinlich
ist, da bei entsprechenden Larmbelastungen das MaRnahmenerfordernis
deutlich erhoéht ist (Hartefalle).

Gemal den gesetzlichen Vorgaben sind bei strallenverkehrsrechtlichen
LarmschutzmaRnahmen zur Berechnung der Larmbelastung die nationalen
Berechnungsvorschriften aus dem Jahr 1990 (Richtlinien flr den Larmschutz an
Straflen (RLS-90))%' heranzuziehen. Dies entspricht nicht der Berechnungsme-
thode bei der Erstellung der Larmkarten (BUB). Fir die aktuelle 4. Runde der
Larmkartierung liegen nur Berechnungen nach BUB und keine Berechnungen
nach RLS-90 vor. Ob Uberschreitungen der Richtwerte vorliegen, wurde daher
Uberschlagig anhand der Berechnungsergebnisse nach BUB abgeschatzt. Eine
Uberschreitung der Richtwerte gemaR den Ergebnissen nach BUB muss jedoch
nicht bedeuten, dass die Richtwerte auch nach Berechnungen mit der mafgeb-
lichen RLS-90 Uberschritten werden. Die Ergebnisse der Uberschlagigen
Prifung von Richtwertliberschreitungen sind auf der nachsten Seite in Tabelle
15 dargestellt.

5  Entsprechend der vorherigen Ausfiihrungen kann sich bei diesen Larmbelastungen
der Ermessensspielraum zu einer Pflicht zum Einschreiten verdichten.

51 Richtlinien fiir den Larmschutz an StraRen (RLS-90), Bundesministerium flir
Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, Allgemeines Rundschreiben Stralenbau (ARS)
Nr. 8/1990



Tabelle 15: Uberschlagige Prifung von Uberschreitung der Richtwerte der
Larmschutz-Richtlinien-StV mit Immissionspegeln aus der Larmkartierung der
4. Runde (nach BUB)

Gebaude mit Richtwertiiber-

Baufliche schreitung
Nr. MaBnahmen- entspr. FNP Sassen- (Abschétzung nach BUB)
bereich
burg52
tags (6-22 h) nachts (22-6 h)
1 B 188 Allerstrage ' onnbauflache/ 3 17
gemischte Bauflache
Wohnbauflache/ . .
2 L 289 Hauptstralte gemischte Bauflache 2 7
Wohnbauflache/
3 L 289 Hauptstralte gemischte Bauflache 0 1
L 289 Alte
4 Landstrake unklar ) )
5 B188 gemischte Bauflache 1 1
6 B 188 AllerstralRe gemischte Bauflache 0 0
7 B 188 Allerstrale Wohnbauflache 0 0

* Zahlen beziehen sich auf den Teilbereich ohne bestehende Tempo 30-Regelung

Wie in der Tabelle zu erkennen ist, wird nur in den MalRnahmenbereichen 1 und
2 ein gehauftes Auftreten von Richtwertiiberschreitungen vermutet, in den
anderen Malnahmenbereichen treten vermutete Uberschreitungen héchstens
an jeweils einem einzigen Gebaude auf. Im Nachtzeitraum treten zudem
deutlich mehr Richtwertlberschreitungen auf als im Ganztageszeitraum.

Aufgrund der fehlenden oder nur vereinzelt auftretenden Richtwertiiberschrei-
tungen in den MaRnahmenbereichen 3 bis 7 wird dort die Anordnung von
Tempo 30 im Larmaktionsplan nicht weiter gepruft.

6.2.4 Abwagung und Empfehlungen zu Geschwindigkeitsre-
duzierungen

Auf Basis der Abwagung der unterschiedlichen Belange des Larmschutzes
sowie des Verkehrs wird die Prifung zur Anordnung einer Geschwindigkeitsre-
duzierung fir die folgenden Maflinahmenbereiche empfohlen:

52 abgerufen am 03.04.2024 unter https://www.regionalverband-
braunschweig.de/siedlung-und-landschaft/fnp/ , letzte Aktualisierung der Daten am
2. Juni 2023
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MaRnahmenbereich 1: B 188 Allerstralle, Filterberg bis Im Winkel

Uberschreitungen der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV werden auf
Grundlage von Berechnungen nach BUB an 3 Gebduden im Ganztageszeit-
raum und an 17 Gebauden im Nachtzeitraum vermutet.

MaRBnahmenbereich 1 weist von allen MalRnahmenbereichen in Sassenburg
die héchste Larmbetroffenheit auf, der Handlungsbedarf ist hier also vergli-
chen mit anderen Malinahmenbereichen in Sassenburg besonders hoch. Auf
der anderen Seite hat die B 188 als Bundesstralie eine hohe Bedeutung fur
den Kfz-Verkehr und erfillt wichtige Verbindungsfunktionen. Auch von Lini-
enbussen wird die Strafe befahren. Um sowohl die Belange des flieRenden
Verkehrs als auch die Belange des Larmschutzes angemessen zu bertck-
sichtigen, wird die Prifung von Tempo 30 nachts empfohlen. Durch diese
Regelung wird der flieBende Verkehr nur im relativ verkehrsschwachen
Nachtzeitraum eingeschrankt, gleichzeitig kdnnen die Anwohner im beson-
ders sensiblen Nachtzeitraum deutlich von Verkehrslarm entlastet werden. Im
Nachtzeitraum ist die Anzahl der Gebaude mit Richtwertiiberschreitung zu-
dem deutlich héher als im Ganztageszeitraum, was ebenfalls flr eine Be-
schrankung der Geschwindigkeitsbegrenzung auf den Nachtzeitraum spricht.

MaRnahmenbereich 2: L 289 HauptstralRe, Ringstrale bis nérdlicher Orts-
ausgang Westerbeck

Uberschreitungen der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV werden auf
Grundlage von Berechnungen nach BUB an 2 Gebduden im Ganztageszeit-
raum und an 7 Gebauden im Nachtzeitraum vermutet (dabei wurde nur der

Teil des Mallnahmenbereichs betrachtet, in dem nicht bereits Tempo 30 gilt).

MaRnahmenbereich 2 weist die zweithdchste Larmbetroffenheit aller Maf3-
nahmenbereiche in Sassenburg auf und ist wie Mallnahmenbereich 1 ein
MalRnahmenbereich der 1. Prioritat, es besteht also ein hoher Handlungsbe-
darf zur Larmminderung. Die L 289 Hauptstralle hat eine hohe Bedeutung fir
den flieRenden Kfz-Verkehr, wenn auch nicht im selben Mal3e wie die Bun-
desstralle B 188. Im Abschnitt von ca. Hauptstral3e 28 bis Friedhofsstralie
gilt bereits eine Beschrankung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit auf

30 km/ h im Ganztageszeitraum. Es wird empfohlen, die bestehende Tem-
po 30-Anordnung ganztags auf den gesamten MalRnahmenbereich auszu-
dehnen. Da in einem Teil des MalRnahmenbereichs bereits Tempo 30 ganz-
tags angeordnet ist, sollte eine Anordnung von Tempo 30 nur fir den Nacht-
zeitraum hier vermieden werden, um eine moglichst einheitliche und leicht
verstandliche Regelung des Verkehrs zu gewahrleisten. Durch die Anord-
nung von Tempo 30 im Ganztageszeitraum kann au3erdem die Verkehrssi-
cherheit entlang der mittig durch die Ortschaft verlaufenden Hauptstralle
erhoht werden, insbesondere flur FulRganger und Fahrradfahrer. Hierbei ist
auch zu bericksichtigen, dass sich am MalRnahmenbereich eine Bushalte-
stelle und ein grofReres Seniorenzentrum befinden.



6.2.5 Unterstiitzende MaBRnahmen

Bei Anordnung geschwindigkeitsreduzierender Malnahmen wird empfohlen,
folgende unterstitzende MaRnahmen zu deren Einhaltung umzusetzen:

Erganzung der Beschilderung mit einem Hinweis auf Larmschutz

Verstarkter Einsatz von Geschwindigkeitsdisplays in Abschnitten mit redu-
zierter zulassiger Hochstgeschwindigkeit (innerorts), ebenfalls mit dem Hin-
weis auf Larmschutz

Verstarkte Uberwachung (Geschwindigkeitskontrollen) der Abschnitte mit
reduzierter zulassiger Hochstgeschwindigkeit

Dariber hinaus wird empfohlen, grundsatzlich die Einhaltung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit durch Geschwindigkeitskontrollen (auch in Bereichen
ohne Empfehlungen zu Geschwindigkeitsreduzierungen) sowie durch Ge-
schwindigkeitsdisplays zu unterstitzen. Die Durchfihrung von Geschwindig-
keitskontrollen wird vor allem an den Ortseingdngen empfohlen, insbesondere
an den Ortseingangen Westerbeck und Dannenbuttel.

6.3 StraBenraumliche MaRnhahmen

6.3.1 Grundsatze und Wirkungen

Die grundsatzlichen larmmindernden Wirkungen von strafdenrdumlichen
MaRnahmen kénnen wie folgt beschrieben werden:

VergroRerung des Abstandes von Larmquelle und Bebauung
Verlangsamung und Verstetigung des Verkehrs

Verbesserung der Stralenraumqualitat (Larm wird ggf. als weniger stérend
wahrgenommen)

Eine zusatzliche, Ubergreifende Zielsetzung der straRenraumlichen MalRnah-
men zur Larmminderung ist, die Bedingungen fur die nichtmotorisierten Ver-
kehrsteilnenmer und den OPNV zu verbessern. MaRnahmen zur Verbesserung
der Seitenrdume zugunsten des FuBverkehrs, des Radverkehrs und der

Haltestellensituationen unterstiitzen langfristige Strategien zur Verringerung von

Kfz-Verkehren durch Umverteilung auf larmarme Verkehrsarten.

Beispiele fur larmwirksame strallenrdumliche MalRnahmen sind die Reduzie-

rung der Fahrbahnbreite oder der Anzahl der Fahrspuren. Neben der Vergroflie-

rung des Abstandes von Larmquelle und Bebauung kénnen durch diese
MaRnahmen Flachen gewonnen werden, die flr die Einrichtung von Radver-
kehrsanlagen, FulRverkehrsanlagen oder Grinflachen genutzt werden kénnen.
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Wenn die Breite der Fahrbahn reduziert wird, kann zusatzlich ggf. eine Damp-
fung der Fahrgeschwindigkeit erreicht werden.

Auch durch punktuelle straRenraumliche MalRnahmen kann eine Larmminde-
rung erreicht werden. Beispiele fur larmwirksame punktuelle stralenrdumliche
MaRnahmen sind der Bau von Fahrbahneinengungen, Fahrbahnverschwen-
kungen oder Mittelinseln. Die Larmminderungswirkung dieser MalRnahmen
beruht auf ihrer geschwindigkeitsdampfenden Wirkung.

6.3.2 Bestehende Planungen und Empfehlungen des Larm-
aktionsplan

Im Rahmen der geplanten Sanierung der Ortsdurchfahrt Westerbeck soll am
siudlichen Ortseingang Westerbeck eine Fahrbahnverschwenkung eingerichtet
werden, aulRerdem soll eine Mittelinsel mit Querungshilfe bei der Einmindung
Friedhofstra3e im Bereich der Bushaltestelle eingerichtet werden. Eine weitere
Querungshilfe am nérdlichen Ortsausgang Westerbeck soll voraussichtlich im
Rahmen des Baus eines neuen Radweges zwischen Westerbeck und Grufen-
dorf errichtet werden. Durch Fahrbahnverschwenkungen und Mittelinseln wird
eine angepasste Geschwindigkeit der Kfz unterstitzt. Die Geschwindigkeits-
dampfung kann zu einer Reduzierung der Larmbelastung beitragen.

Im Regionalen Radverkehrskonzept wurden in den MaRnahmenbereichen 2, 3,
4,5 und 6 sowie in Teilen des Mallnahmenbereichs 1 Handlungsbedarf zur
Verbesserung der Radinfrastruktur festgestellt. Bislang wird der Radverkehr
hier hauptsachlich auf gemischten Geh- und Radwegen oder auf Gehwegen
(Radverkehr frei) gefuhrt, allerdings haben die Wege daflr keine ausreichende
Breite. Durch eine Verbreiterung der gemeinsamen Geh- und Radwege oder
durch eine Verlegung des Radverkehrs vom Gehweg auf einen Radfahr- oder
Schutzstreifen konnten Sicherheit und Komfort fiir den Radverkehr verbessert
werden. Die dadurch entstehende Verengung der Fahrbahn kann gleichzeitig
zu einer Geschwindigkeitsdampfung und somit zu einer Reduzierung der
Larmbelastung beitragen. Allerdings liegen in den Mallinhahmenbereichen
vorwiegend nur geringe Fahrbahnbreiten von ca. 6 m vor. Aufgrund der bereits
geringen Fahrbahnbreiten und gleichzeitig hohen Verkehrsfunktion besteht im
aktuellen Stralenraum wenig Spielraum fir die Anlage Radwegen bzw.
Schutzstreifen oder die Verbreiterung von Gehwegen bei gleichzeitiger Ver-
schmalerung der Fahrbahn. Durch den Larmaktionsplan werden deshalb keine
stralRenrdumlichen MalRnahmen empfohlen. Die Férderung des Radverkehrs in
Sassenburg erfordert stattdessen eine vertiefte Untersuchung und Planung.



6.4 Verkehrsverstetigung

6.4.1 Grundsatze und Wirkungen

Neben Verkehrsbelastungen und Geschwindigkeiten ist der Verkehrsfluss eine
weitere wesentliche Einflussgrofe fur die La&rmerzeugung.

Abbildung 9 zeigt, dass bei den im Stadtverkehr zuldssigen Geschwindigkeiten
(bis 50 km/h) ein stetiger Verkehrsfluss deutlich weniger Larm verursacht als
ein Verkehrsablauf mit unterschiedlichen Geschwindigkeiten.

Die Verbesserung des Verkehrsflusses senkt die Gerauschemissionen,
da Beschleunigungs- und Bremsvorgange entfallen.

Abbildung 9: Einfluss des Geschwindigkeitsverlaufes auf die Gerauschemission>3
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Die Verstetigung von Verkehrsablaufen weist zudem hohe Synergieeffekte mit
der Luftreinhalteplanung auf, da Beschleunigungs- und Bremsvorgange auch
hohe Schadstoffemissionen verursachen. Sie tragt aber auch zur Erhéhung der
Verkehrssicherheit und Verkehrsberuhigung bei.

Verbunden mit Geschwindigkeitsbegrenzungen und auch unabhangig davon
sind MaBnahmen zur Verstetigung des Kfz-Verkehrs sinnvoll, die einen gleich-
maRigen Verkehrsfluss bewirken. Hierzu zahlen die Koordinierung von Lichtsig-
nalanlagen und der Bau von Kreisverkehren.

53 Heinz Steven, SILENCE - Quieter Surface Transport in Urban Areas, Project funded
by the European Community under the ‘Sustainable Development, Global Change
and Ecosystems’ Programme
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4. Runde

Juli 2024 6.4.2 Bestehende Planungen und Empfehlungen des Lirm-
aktionsplan

Momentan sind in Sassenburg keine MaRnahmen der Verkehrsverstetigung
geplant. Auch durch den Larmaktionsplan werden keine MaRnahmen der
Verkehrsverstetigung empfohlen.

6.5 Aktiver Schallschutz

6.5.1 Grundsatze und Wirkungen

Der Einsatz von Schallschutzwanden oder -wallen (aktiver Schallschutz) kann
fur verldarmte Bereiche mit Wohnbebauung sinnvoll sein, die nicht direkt ange-
baut sind oder aufgrund der stadtebaulichen Situation geeignet erscheinen.

Die mdglichen Wirkungen von Schallschutzwanden auf die Schallimmissions-
pegel ergeben sich insbesondere in Abhangigkeit von der Héhe der Larm-
schutzwand, dem Abstand zwischen Emissions- und Immissionsort sowie der
Abstand der Larmschutzwand zum Emissionsort. Je hoher die Schallschutz-
wand ist oder umso naher sie an der Quelle (oder alternativ dem Empfanger)
steht, desto mehr Wirkung kann sie entfalten. Mit zunehmendem Abstand der
Bebauung von der Wand sinkt das Minderungspotential. Grundsétzlich gilt:
,Damit Wande und Waille ihre volle Wirkung entfalten, muss der direkte Schal-
lausbreitungsweg zwischen dem Immissionsort (zum Beispiel dem Gebaude)
und der Straf3e deutlich unterbrochen werden.“%*

Aufgrund der beschriebenen Einflussfaktoren lasst sich keine definitive Wirkung
von Schallschutzwanden benennen. Die tatsdchliche Pegelminderung ist immer
vom Einzelfall abhangig.

Aus den grundlegenden Aussagen zur Wirkung von Schallschutzwanden
ergeben sich Empfehlungen zum Bau von Schallschutzwanden:

Entscheidend fur die Pegelminderung ist die effektive Schirmhdhe, d.h. die
Uberhéhung.

Abschirmungen sollten so nahe wie méglich an der Schallquelle stehen.

5 Landesanstalt flir Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-Wirttemberg, Gute
Beispiele fir Malnahmen zur LA&rmminderung, Arbeitshilfe fir die LArmaktionspla-
nung, 2012, S. 28
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Mit Abschirmungen sollten mindestens Pegelminderungen von 5 dB(A)
erreicht werden.

Schirme unmittelbar am Immissionsort sind auch wirksam, werden haufig
aber als stdrend empfunden (Sichtbehinderungen, Beschattung, ...).

Neben der erforderlichen Hohe missen Schirme auch in der Léange ausrei-
chend dimensioniert werden.

Sofern der Larm an der Quelle nicht weiter zu begrenzen ist, stellt die Errich-
tung einer Schallschutzwand eine geeignete Mallnahme zur Abschirmung vor
Larm dar.

Beim Bau von Larmschutzwanden ist zu beachten, dass die Larmbelastung auf
der gegenlberliegenden Straflenseite ggf. durch Schallreflexion an der Larm-
schutzwand steigt. Dieser Effekt kann durch den Einsatz hochabsorbierender
Larmschutzwande deutlich reduziert werden.

Auch das Ortsbild sollte beim Bau von Larmschutzwanden bericksichtigt
werden. Beim Bau von Larmschutzwanden gibt es viele Méglichkeiten hinsicht-
lich des Materials und der Gestaltung: La&rmschutzwande kénnen nicht nur aus
Beton und Aluminium, sondern auch aus Holz, Gabionen oder aus mit Bo-
denaushub geflllten Gitterkdrben gefertigt werden. Auch eine Begriinung von
Larmschutzwanden ist mdglich.

Aktive SchallschutzmalRnahmen an Bundesstrallen konnen gegebenenfalls
durch das Bundesprogramm zur freiwilligen Larmsanierung gefordert werden.
Die niedersachsische Landesbehdrde fir Strallenbau und Verkehr fiihrt dazu in
einer Stellungnahme zum Larmaktionsplan naher aus: ,[Die Férderung des
Baus von Larmschutzwanden oder -wallen ist mdglich], wenn die Auslosewerte
fur die L&rmsanierung an Straf3en in der Baulast des Bundes Uberschritten
werden. MalRgebend fiir die Uberpriifung ist die vorhandene und aktuell zu
ermitteInde Verkehrsmenge (Analyse). Anschlieflend ist zum Schutz der
Bebauung eine Abwagung vorzunehmen, ob aktive Schallschutzmallinahmen
(z.B. Larmschutzwall oder -wand, larmmindernder Fahrbahnbelag 0.4.) oder
passive SchallschutzmalRnahmen (z.B. Entschadigungszahlung fir Larmschutz-
fenster, Luftungsanlage 0.4.) vorzusehen sind. Gegebenenfalls kann auch eine
Kombination mit einer aktiven Schallschutzmalinahme und einem passiven
Ausgleich fur Restbetroffenheiten vorgesehen werden. Im Rahmen einer
Variantenuntersuchung werden dafir SchallschutzmalRnahmen variiert und
jeweils die Kosten je Schutzfall bestimmt und eine Vorzugsvariante unter
Berucksichtigung der VerhaltnismaRigkeit ausgewahlt. Eine gesetzliche Rege-
lung, unter welchen Voraussetzungen eine Schutzmafinahme nicht mehr
verhaltnismalig ist, existiert jedoch nicht. Ist eine aktive Larmschutzmallnahme
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nicht verhaltnismanig, da die Kosten je Schutzfall unverhaltnismaig hoch sind,
kénnen passive SchallschutzmalRnahmen vorgesehen werden.“%5

6.5.2 Empfehlungen des Larmaktionsplans

In den folgenden MaRnahmenbereichen wird die Prifung aktiver Schallschutz-
maflnahmen empfohlen:

MaRnahmenbereich 3: L 289 Hauptstralle, Hohe Hinter den Grashofen bis
Dannenbutteler Weg

Es wird empfohlen, auf der Siidostseite der Hauptstral’e zwischen Hinter den
Grashdfen und Breslauer StralRe sowie zwischen Breslauer Stra3e und dem
Getrankemarkt den Bau von Larmschutzwanden zu prifen. Die Hauptstralle
ist in diesem Bereich auf der Sidostseite nicht angebaut. Die Grundstiicke
der zu schitzenden Hauser sind bereits grofitenteils optisch durch Hecken,
Zaune oder Wande von der Stralle getrennt, diese bestehenden Begrenzun-
gen haben aber in der Regel nur eine geringe Larmminderungswirkung. Auf
der gegenuberliegenden Nordwestseite der Stralde ist der Bau einer
Larmschutzwand nicht mdglich. Um eine zusatzliche Belastung auf der
Nordwestseite der Stral3e durch Schallreflektion an der Larmschutzwand zu
vermeiden, wird empfohlen, die Larmschutzwand auf der Siidostseite als
hochabsorbierende Larmschutzwand zu gestalten.

Zusatzlich wird empfohlen, den Bau einer Schallschutzwand auf der Nord-
westseite der Hauptstralde zwischen Im Flassroden und dem Ortsrand zu
prufen. Die Hauptstrale ist in diesem Bereich nicht angebaut, auRerdem ist
die Stralde bereits optisch durch Hecken von der zu schiitzenden Bebauung
getrennt. Auf der gegenuberliegenden Siudostseite der Stral’e besteht bereits
eine Larmschutzwand.

Die empfohlenen Larmschutzwande sowie die bereits bestehenden Larm-
schutzwande in Malnahmenbereich 3 sind in Abbildung 10 dargestellt.

55 Stellungnahme der der Niedersachsischen Landesbehérde fiir StraRenbau und
Verkehr zum Larmaktionsplan der 4. Runde fir die Gemeinde Sassenburg, siehe
auch Kap. 7.3



Abbildung 10: Prifempfehlungen Larmschutzwénde in Mafinahmenbereich 3
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® MaRnahmenbereich 7: B 188 AllerstraRe, Briicke Maschgartenbach bis
Filterberg

Es wird empfohlen, den Bau einer Larmschutzwand oder eines Larmschutz-
walls auf der Suidseite der Allerstral3e fir den gesamten MalRnahmenbe-
reich 7 zu prifen. Die Allerstrale ist in diesem Bereich nicht angebaut, die zu
schitzende Bebauung auf der Sudseite ist optisch bereits durch Hecken und
Zaune von der Allerstralie getrennt. Aufgrund des grofien Abstands zwi-
schen Stralle und Bebauung ist statt dem Bau einer Larmschutzwand ggf.
auch der Bau eines Walls mdéglich. Die gegenlberliegende Seite ist groften-
teils frei von Bebauung, hier grenzt ein Waldgebiet an die Stralle an.

Zusatzlich wird empfohlen, auf einem kurzen Abschnitt auf der Nordseite der
Allerstralle, zwischen dem FulRweg am Ortsrand und dem FuBweg Richtung
Am Walde den Bau einer Larmschutzwand zu prifen. Auch hier sorgen be-
reits Zaune fir eine optische Trennung zwischen Stral’e und zu schutzender
Bebauung.

Die Prufempfehlungen fiir aktive SchallschutzmafRnahmen in Ma3nahmenbe-
reich 7 sind in Abbildung 11 dargestellt.
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Abbildung 11: Prifempfehlungen aktiver Schallschutz in Mainahmenbereich 7
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6.6 Passiver Schallschutz

6.6.1 Grundsatze und Wirkungen

Neben MalRnahmen an der Quelle oder auf dem Ausbreitungsweg (aktiver
Larmschutz) kdnnen Mallnahmen am Immissionsort (passiver Larmschutz) zur
Reduzierung der Ladrmbelastungen beitragen. Passive Schallschutzma3hahmen
sollten nachrangig zu den Bemuhungen eines aktiven Larmschutzes an der
Quelle behandelt werden und insbesondere dort zum Einsatz kommen, wo
sonst keine Moglichkeiten einer Reduzierung der Larmemissionen gesehen
werden.

Bei der Verbesserung der Schallddmmung der Au3enbauteile stellen die
Fenster in der Regel die groten Schwachstellen dar. Die Pegelminderung
durch Schallschutzfenster wird allerdings nur bei geschlossenem Fenster
erreicht. Um ein gesundes Wohnklima sicherzustellen, erfolgt daher vielfach der
kombinierte Einbau von Schallschutzfenstern und Schalldammltftern.

Die zielgerichtete Gestaltung von hochbelasteten Fassaden ist eine weitere
Moglichkeit der L&rmminderung an Geb&uden. Relevant sind hierbei eine
geeignete Gliederung der Fassade als auch die Vergrofierung des Abstandes
zwischen Immissionsort und Wohnraum (z. B. Balkonverglasung).



Die MaBnahmen zum passiven Schallschutz haben den zusatzlichen Effekt,
dass in der Regel auch die Warmedadmmung der Gebaude verbessert wird.
Somit besteht hier die Mdglichkeit der Nutzung von Synergieeffekten von
larmmindernden MaRnahmen und MalRnahmen zur Verbesserung des Klima-
schutzes.

Fordermdglichkeiten

Die Férderung passiver SchallschutzmaRnahmen ist fir Bundesfernstra3en in
der Baulast des Bundes auf der Grundlage der Richtlinien fir den Verkehrs-
larmschutz an Bundesfernstral3en in der Baulast des Bundes (VLarmSchR97)
mdglich. Die Forderung wird als freiwillige Leistung auf Grundlage haushalts-
rechtlicher Regelungen gewahrt.

Die Voraussetzungen fir die Forderfahigkeit richten sich nach den Vorgaben
der VLarmSchR.% Fir den Nachweis der Forderfahigkeit sind fiir die betroffe-
nen Gebaude Berechnungen der Larmimmissionspegel nach RLS-19 erforder-
lich. Voraussetzung fiir die Férderung ist, dass die Immissionspegel die Immis-
sionsgrenzwerte der VLarmSchR Uberschreiten (siehe Tabelle 1 in Kap. 1.5.2).
Forderfahige Kosten werden durch das Bundes- bzw. Landesprogramm zu 75%
erstattet, sofern Mittel vorhanden sind.

Die Umsetzung von Mallnahmen des passiven Schallschutzes wird von den
Eigentimern der betroffenen Gebaude durchgefiihrt. Auch die Beantragung der
Fordermittel erfolgt in der Regel durch die Eigentiimer der betroffenen Gebau-
de.

6.6.2 Empfehlungen des Larmaktionsplans

Fir MalBnahmenbereiche, in denen keine aktiven MalRnahmen maoglich sind
oder nach Prifung der Mallnahmenvorschlage keine aktiven MaRnahmen
verbleiben, werden Malinahmen des passiven Schallschutzes empfohlen.

Vorgeschlagen wird, dass die Gemeinde Sassenburg unterstitzende Informati-
onen zum passiven Schallschutz (Larmsanierung) fur die betroffenen Hausei-
gentumer zur Verfugung stellt und Gber die bestehenden Programme des
Bundes Auskunft erteilt. Ggf. bietet es sich an, auf der Homepage der Gemein-
de Sassenburg Uber Fordermdglichkeiten zu informieren.

Die Forderprogramme fir den passiven (und aktiven Larmschutz) sind in
grofRen Teilen der Bevolkerung nicht bekannt. Aus Sicht des Larmschutzes

5 Richtlinie fur den Verkehrslarmschutz an BundesfernstralRen in der Baulast des
Bundes — VLarmSchR 97, a.a.O.
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ware es daher vorteilhaft, betroffene Personen aktiv iber die Férderprogramme
zu informieren. Dies kdnnte beispielsweise umgesetzt werden, indem Briefe mit
Informationen zu den Férderprogrammen an betroffene Haushalte versendet
werden. Falls Informationskampagnen zu den Férderprogrammen durchgefihrt
werden, wird empfohlen, sich zunachst auf die MalRnahmenbereiche zu kon-
zentrieren, in denen kurzfristig keine anderen MalRnahmen zur Larmreduktion
umsetzbar oder sinnvoll sind und die an einer Bundesstrale liegen. Fir den
Larmaktionsplan der 4. Runde sind das mindestens:

MafRnahmenbereich 5: B 188, Hohe Neuhaus 8 bis Hohe Neuhaus 1b

MaRnahmenbereich 6: B 188 Allerstralie, Im Winkel bis ostlicher Ortsaus-
gang Dannenbdttel



7 Offentlichkeitsbeteiligung zum Lirmaktionsplan

71 Anforderungen und Vorgehen

Die EG-Umgebungslarmrichtlinie fordert hinsichtlich der Information der Offent-
lichkeit, dass sowohl strategische Larmkarten als auch Aktionspléne der
Offentlichkeit zuganglich gemacht werden missen. Die Information muss
,deutlich, verstandlich und zuganglich“ sein. Die Offentlichkeit soll jedoch nicht
nur informiert werden, sondern auch die Méglichkeit zur Mitwirkung erhalten.
Die Ergebnisse der Mitwirkung sollen beriicksichtigt werden und die Offentlich-
keit Uber die getroffenen Entscheidungen informiert werden.

Die Burgerbeteiligung zum Entwurf des Larmaktionsplans der Gemeinde
Sassenburg erfolgte im Mai und Juni 2024. Der Entwurf konnte vom 6. Mai bis
7. Juni 2024 im Rathaus der Gemeinde Sassenburg (Fachbereich technische
Dienste) sowie online auf der Website der Gemeinde Sassenburg®” eingesehen
werden. Die Bekanntmachung erfolgte auf der Website der Gemeinde Sassen-
burg und in den Bekanntmachungskasten in jeder Ortschaft. Im Auslegungszeit-
raum bestand die Mdglichkeit, Stellungnahmen an die Gemeinde Sassenburg
zu Ubermitteln. Stellungnahmen waren vorzugsweise per E-Mail zu Gbermitteln,
konnten aber bei Bedarf auch auf anderem Wege abgegeben werden.

Parallel zur 6ffentlichen Auslegung des Larmaktionsplans erfolgte auch die
Beteiligung der Trager offentlicher Belange. Hierbei wurde eine grof3e Zahl von
Tragern offentlicher Belange kontaktiert und um eine Stellungnahme gebeten.

7.2 Anregungen aus der Offentlichkeitsbeteiligung

Aus der fientlichkeit sind insgesamt 4 Stellungnahmen zum Larmaktionsplan
eingegangen. Von den 4 eingegangenen Stellungnahmen beziehen sich 3
Stellungnahmen auf den nordlichen Bereich der Ortsdurchfahrt Westerbeck
(MaRnahmenbereich 2) und eine Stellungnahme auf die Ortsdurchfahrt
Dannenbiittel (Malinahmenbereich 1, 6 und 7). Die Stellungnahme mit Bezug
auf die Ortsdurchfahrt Dannenbuttel wurde von 64 Anwohnern aus
Dannenbuttel unterschrieben.

In den Stellungnahmen wurden die folgenden Larmprobleme und Hinter-
grundinformationen genannt:

Hohe und zunehmende Larmbelastung im Bereich des nérdlichen Ortsein-
gangs von Westerbeck

57 https://www.sassenburg.de/start/wirtschaft-bauen/laermaktionsplanung/beteiligung-
der-oeffentlichkeit
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Die Hauptstral’e im Bereich ndrdlicher Ortseingang Westerbeck wird von
vielen Verkehrsteilnehmern sowohl im einfallenden Verkehr (aus Richtung
GruBendorf) als auch im ausfallenden Verkehr (ab Burgerbegegnungsstatte)
als unkontrollierte Beschleunigungs-u. Rennstrecke genutzt.

Zusatzlich zur Larmbelastung wird die Lebensqualitat im Bereich des
nordlichen Ortsausgangs Westerbeck durch Ankindigung eines zuklnftigen
Windparks beeintrachtigt.

Im Bereich ndrdlicher Ortsausgang Westerbeck soll die L 289 voraussicht-
lich im Jahr 2025 saniert werden (4. Bauabschnitt der Sanierung der Orts-
durchfahrt Westerbeck). Urspriinglich war in Rahmen der Sanierung der Bau
einer Verkehrsinsel mit Verschwenkung am Ortsausgang angedacht. Diese
Idee wurde aber wieder verworfen (da es Probleme beim Grunderwerb gab).
Durch die Sanierung entstehe also ein schnurgerader Stralenabschnitt, der
die Larmsituation nicht verbessert, sondern im Gegenteil noch starker zum
Rasen einlade.

Hohe Larmbelastung an der B 188 im Bereich des Orts Dannenbittel.

Bereits zur Anderung des Bebauungsplans ,Rohrwiesen II“ wurde eine
Stellungnahme abgegeben, in der die Planung von MaRhahmen zum Schutz
vor erhdhten Larmemissionen und vor den Gefahren des Stralenverkehrs
gefordert wurde. Die Stellungnahme wurde von knapp 90 Birgerinnen und
Burgern unterschrieben. In einer Sitzung des Bauausschusses wurde zur
Stellungnahme auf ,nicht folgen® entschieden.

Zur Reduzierung der Larmbelastung wurden die folgenden MaBRnahmenvor-
schldge genannt:

Bereich nérdlicher Ortsausgang Westerbeck

Umsetzung der urspringlichen Planungen zum Bau einer Mittelinsel am
nordlichen Ortsausgang. Die Sanierung boéte eine einmalige Chance, die
nicht ausgesessen werden darf. Hierbei sei auch zu bedenken, dass die
Verkehrsbelastung in Zukunft durch die geplante Autobahn noch zunehmen
wird. Die Begriindung fiir den Verzicht auf die Mittelinsel wird in der Stel-
lungnahme als zu einfach bewertet.

Umsetzung von MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung am ndérdlichen
Ortseingang Westerbeck. Als geeignete Beispiele flir mogliche Verkehrsbe-
ruhigungsmalRnahmen werden Poller, Schwellen, Aufpflasterungen, Blu-
menkubel, Versatze und Fahrbahnverengungen bzw. -verschwenkungen
genannt, z.B. in der Nahe des Ortsschildes Westerbeck in Richtung Gru-
Rendorf.
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Umsetzung von alternativen Maflinahmen, falls der Bau der Mittelinsel am Gemeinde Sassenburg
nordlichen Ortsausgang nicht umgesetzt wird. Als Alternative zum Mittelinsel Larmaktionsplan der
werden mdgliche folgende MaRnahmen genannt: die Verldngerung der Ge- 4. Runde
schwindigkeitsbegrenzung bis zum Ortsausgang auf 30 km/h, die Begren- Juli 2024

zung der Geschwindigkeit auf 50 km/h bis 500 m hinter dem Ortsausgang,
Blitzer am Ortsausgang in beide Richtungen, die Versetzung des Ortsaus-
gangsschilds, ein Verbot fur die Durchfahrt von LKW Uber 12 t und der Bau
eines Larmschutzwalls oder anderer Larmschutzeinrichtungen.

Bereich Dannenblittel

Ausdehnung des MalRnahmenbereichs 1 auf die gesamte B 188 im Bereich
Dannenbdittel

Absicherung Tempolimit durch Errichtung je einer stationaren Anlage zur
Geschwindigkeitsiiberwachung an den Ortsgrenzen fir je beide Fahrrich-
tungen (analog zu bestehenden ,Blitzern®, die bereits in etlichen Dorfern
entlang der Bundesstralle B 4 zu finden sind).

Aktives Informieren der Anrainer Gber die Moglichkeiten einer Férderung flr
passive Schallschutz-Malinahmen (Vorschlag: Briefe senden und Anzeige
im Gemeindeblatt). Dabei sollen nicht nur die MalRnahmenbereiche 5 und 6,
sondern alle MaRnahmenbereiche berlcksichtigt werden.

Anschaffung von ein oder zwei Geschwindigkeitsdisplays, die turnusmafig
in den MaRnahmenbereichen zum Einsatz gebracht werden.

AnstolRen eines Forderantrages fir aktiven Larmschutz in Mallnahmenbe-
reich 7.

Ausdehnung der Tempo 30-MalRnahme auf den gesamten Verlauf der B 188
im Ort Dannenblittel, mindestens aber vom jeweiligen Ortsende bis zur Ein-
mundung GartenstralRe bzw. Westerbecker Strafie (Grinde: Schulkinder im
Bereich der Haltestelle Dannenbittel Siedlung, Familien mit Kleinkindern auf
dem Weg zur Kita im Bereich Einmindung Westerbecker StralRe, manche
Hofe kdnnen nicht mehr risikolos mit schweren landwirtschaftlichen Fahr-
zeugen verlassen werden)

Generell wird appelliert, nichts unversucht zu lassen, um die Larmsituation
an der B 188 in Dannenbuittel zu verbessern.

Bewertung/ weiteres Vorgehen:
Bereich nérdlicher Ortsausgang Westerbeck

Eine Anderung der Planungen fiir die Sanierung der Ortsdurchfahrt West-
erbeck ist leider nicht mehr mdglich, da die Sanierung der Stral3e bereits
ausgeschrieben wurde. Auflerdem werden die Planungen zur Sanierung der
57
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Ortsdurchfahrt nicht allein von der Gemeinde Sassenburg durchgefihrt,
vielmehr ist das Land Niedersachsen als zustandiger Baulasttrager
federfiihrend. Der Bau einer Mittelinsel am Ortseingang im Rahmen der
Sanierung ist daher nicht mehr mdglich. Mit hoher Wahrscheinlichkeit wird
die Mittelinsel am Ortseingang jedoch im Rahmen einer anderen Planung
errichtet werden. Zwischen Westerbeck und Grufendorf ist der Bau eines
Radweges geplant (beteiligt an den Planungen sind die Gemeinde
Sassenburg, der Landkreis Gifhorn und die Niedersach-sische
Landesbehorde fur StraBenbau und Verkehr). Um den Radweg si-cher zu
gestalten ist es erforderlich, am Ortsausgang Westerbeck eine si-chere
Querungsmaglichkeit fir Fahrradfahrer, also eine Mittelinsel zu errich-ten.
Das Planfeststellungsverfahren zum Bau des Radweges soll voraus-sichtlich
im Jahr 2025 durchgefiihrt werden. Das Planfeststellungsverfahren eréffnet
neue Mdoglichkeiten fir den Grunderwerb, der zum Bau der Mittelin-sel
notwendig ist. Die Chancen fiir eine Umsetzung stehen daher gut.

Um auch im Zeitraum vor dem Bau der Mittelinsel eine Einhaltung der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit am noérdlichen Ortseingang Westerbeck
zu gewahrleisten, wird die Durchflihrung von Geschwindigkeitskontrollen
empfohlen. Sollte im Rahmen der zukiinftigen Radverbindung Westerbeck-
Gruliendorf entgegen allen Erwartungen keine Mittelinsel gebaut werden,
wird als ErsatzmalRnahme der Bau von stationdren Geschwindigkeitsmess-
anlagen (,Blitzern®) empfohlen.

Eine Versetzung des Ortseingangsschildes aus Larmschutzgriinden ist
rechtlich nicht moglich (das Ortseingangsschild muss am Beginn der ge-
schlossenen Bebauung, also am duf3ersten durch die Stral’e erschlossenen
Haus platziert werden).58

Eine Geschwindigkeitsbegrenzung vor dem Ortseingangsschild ist nur dann
moglich, wenn das Ortseingangsschild nicht rechtzeitig erkennbar ist, ein
Unfallschwerpunkt vor dem Ortseingangsschild vorliegt oder Fulgénger
oder Radfahrer in besonderer Weise gefahrdet sind.%°

Der Bau von Larmschutzwanden im nérdlichen Abschnitt der Ortsdurchfahrt
Westerbeck wird im Larmaktionsplan nicht empfohlen. Auf der Siidostseite
der Stral3e ist der Bau einer Larmschutzwand nur im nérdlichsten Bereich
von HagenfeldstralBe 1 bis 2c moglich, weiter sldlich ist der Bau einer Larm-
schutzwand wegen der Grundstlickszufahrten nicht moglich.80 Auf der
Nordwestseite der Stra3e ware der Bau einer Larmschutzwand im Bereich
Hagenriede 2 - 16 grundsatzlich mdéglich, in diesem Bereich Uibersteigen die

58

59

60

VwV-StVO, zu Zeichen 310 und 311 Ortstafel

VwV-StVO, zu Zeichen 274 Zulassige Hochstgeschwindigkeit

Eine Larmschutzwand mit Liicken flr die Grundstlickszufahrten hat nur eine sehr
geringe Wirksamkeit



Larmimmissionen jedoch nur vereinzelt die Schwellen gesundheitlicher
Schadigung. Da der Bau von Larmschutzwanden mit hohen Kosten verbun-
den ist, wird der Bau von Larmschutzwanden zuerst in den Bereichen mit
héherer Larmbelastung empfohlen (eine Férderung von Larmschutzmal}-
nahmen durch das freiwillige Larmsanierungsprogramm des Bundes ist in
Westerbeck nicht mdglich, da es sich bei der Ortsdurchfahrt Westerbeck
nicht um eine Bundes- sondern um ein Landessstralle handelt).

Bereich Dannenblittel

In den MalRnahmenbereichen 6 und 7 ist die Larmbetroffenheit geringer als
in Malinahmenbereich 1. AuRerdem befindet sich ein groRer Teil von Mal3-
nahmenbereich 7 im Aullerortsbereich, die MalRnahmenbereich 1 und 6 da-
gegen im Innerortsbereich. Um maoglichst homogene Malinahmenbereiche
zu bewahren, wird auf eine Zusammenlegung der MalRnahmenbereiche 1, 6
und 7 verzichtet.

Es wird empfohlen, verstarkte Geschwindigkeitskontrollen auf der Ortsdurch-
fahrt Dannenbdttel (besonders and den Ortseingangen) durchzufiihren.
Werden dabei haufige Geschwindigkeitsiberschreitungen festgestellt, wer-
den stationare Geschwindigkeitskontrollen empfohlen. Auch der Einsatz von
Geschwindigkeitsdisplays wird als unterstitzende MalRnhahme empfohlen.

Die Umsetzung von aktiven SchallschutzmaRnahmen in MaRnahmenbe-
reich 7 bzw. das Anstof3en eines Forderantrags zu aktivem Schallschutz
wird im Larmaktionsplan bereits empfohlen.

Voraussetzung fir die Anordnung von Geschwindigkeitsreduzierungen aus
Larmschutzgrinden ist in der Regel, dass die Larmpegel an den Gebauden
die Richtwerte der sogenannten Larmschutz-Richtlinien-StV tberschreiten.
Im Bereich der MaRnahmenbereiche 6 und 7 liegen voraussichtlich keine
Richtwertlberschreitungen vor, deshalb bleibt die Anordnung von Tempo 30
auf MalRnahmenbereich 1 begrenzt.

Das aktive Informieren der Anrainer Uber die Mdglichkeiten einer Forderung
fur passive Schallschutz-MalRnahmen wird im Larmaktionsplan bereits fur
die Mallnahmenbereich 5 und 6 empfohlen. Die Férderung passiver Larm-
schutzmalRnahmen durch den Bund ist nur an Autobahnen und Bundesstra-
Ren mdglich, in den Maflnahmenbereichen 2, 3 und 4 ist eine Foérderung
durch den Bund daher ausgeschlossen. Generell sollten MalRhahmen des
aktiven Schallschutzes oder Malihahmen zur Verringerung der Larmemissi-
onen dem passiven Schallschutz vorgezogen werden. In den Ma3nahmen-
bereichen 1 und 7 wird bereits empfohlen, die zulassige Hochstgeschwin-
digkeit zu reduzieren bzw. aktive SchallschutzmalRhahmen umzusetzen,
daher wird eine Informationskampagne zu passivem Schallschutz in diesen
MalRnahmenbereichen vorerst nicht empfohlen.
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7.3 Anregungen und Bedenken der Fachamter und Trager
offentlicher Belange

Stellungnahmen sind von den folgenden Tragern offentlicher Belange einge-
gangen:

Landkreis Gifhorn (FB 8.3 — Bauordnung und Ortsplanung)

Niedersachsische Landesbehdrde fir Strallenbau und Verkehr (Geschafts-
bereich Wolfenblittel,

Handwerkskammer Braunschweig-Liineburg-Stade
Landwirtschaftskammer Niedersachsen

Deutsche Bahn AG (DB Immobilien — Baurecht CR.R 042)

Die einzelnen Stellungnahmen der Trager offentlicher Belange werden im
Folgenden zusammengefasst. Auerdem wird beschrieben, inwiefern die
Stellungnahmen im Larmaktionsplan der 4. Runde bericksichtigt wurden.

7.3.1 Landkreis Gifhorn

Nach Unterlagen und Wissen der Kreis- und Stadtarchaologie Gifhorn sind in
dem geplanten Bereich keine Bodendenkmaler bekannt. Aus Sicht der Boden-
denkmalpflege bestehen deshalb keine Bedenken gegen den Larmaktionsplan.
Falls bei Bodeneingriffen dennoch archéologische Denkmale auftreten, mussen
diese unverziiglich der Unteren Denkmalschutzbehérde / der Kreis und Stadtar-
chaologie gemeldet werden. Funde und Befunde sind gemaR der Stellungnah-
me zu sichern, die Fundstelle unverandert zu belassen und vor Schaden zu
schitzen.

Bewertung/ weiteres Vorgehen:

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen und bei allen baulichen
MafRnahmen berlcksichtigt.

7.3.2 Niedersiachsische Landesbehorde fiir StraBenbau und
Verkehr

Die Stellungnahme der Landesbehdérde wird aufgrund der hohen Relevanz fir
die Umsetzung von Larmminderungsmalinahmen an dieser Stelle wortlich
wiedergegeben:

~oehr geehrte Damen und Herren,



zur Larmaktionsplanung der 4. Runde, der Gemeinde Sassenburg, wird wie
folgt Stellung genommen:

Die nunmehr vorliegende Fortschreibung, 4. Runde, beinhaltet im Hinblick auf
die betroffenen Bundes- und LandesstralRen u.a. die Berlcksichtigung aktuali-
sierter Verkehrs- und Larmwerte sowie die daraus resultierenden und metho-
disch neu ermittelten Betroffenheiten. Diese Aktualisierung beruht auf einer
Hochrechnung der Verkehrszahlen der Jahre 2018/19, welche jedoch zu den
aktuell hier vorliegenden Verkehrszahlen der SVZ 2021 differieren.

Die hinsichtlich der zur L&rmminderung vorgeschlagenen Malinahmen einer
Senkung der zuldassigen Hochstgeschwindigkeit ist gemaf § 45 Abs. 9
StVO nur dort zulassig, wo dies aufgrund der besonderen Umstéande zwingend
geboten ist. Insbesondere diirfen Beschrankungen und Verbote des flielenden
Verkehrs nur angeordnet werden, wenn aufgrund der besonderen értlichen
Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer
Beeintrachtigung der in § 45 StVO genannten Rechtsguter erheblich Gbersteigt.
Nach den "Richtlinien fiir straBenverkehrsrechtliche Malnahmen zum Schutz
der Bevdlkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV)" vom 23. November
2007 ist maRgeblich, ob die Larmbeeintrachtigung jenseits dessen liegt, was
unter Bertcksichtigung der Belange des Verkehrs im konkreten Fall als ortstb-
lich hingenommen werden muss. Dabei sind grundsatzlich die nach Gebieten
und Tageszeiten gegliederten Richtwerte unter Nummer 2.1 der Richtlinie
zugrunde zu legen. Auch soll nach Nummer 2.3 eine Pegelminderung um 3,0
dB(A) durch die stralRenverkehrsrechtliche Mallinahme bewirkt werden. Eine
hierfur erforderliche Verkehrsbehoérdliche Anordnung ware durch die zustandige
Verkehrsbehdérde, nach entsprechender Abwagung, vorzunehmen. Diese muss
mit aktuellen Verkehrsmengen erfolgen. Hierflir ware zunachst eine ortliche
Verkehrserhebung durch durchzufiihren. Die Berechnung des Verkehrslarms
hat dann gemaf Nr. 2.2 Larmschutzrichtlinien-StV zu erfolgen. Eine frihzeitige
Beteiligung der NLStBV, Geschéftsbereich Wolfenbuttel, ist hierfir zwingend
erforderlich.

Als weitere MalRnahme wird der Einbau von larmminderndem Asphalt
vorgeschlagen. Fahrbahnsanierungen werden durch die StralRenbauverwaltung
in Abhangigkeit des Fahrbahnzustandes durchgefiihrt. Dabei werden in der
Regel Asphaltdeckschichten mit einem Abminderungswert von ca. -2,0 dB(A)
verwendet. Die Randbedingungen fiir den Einbau von sog. Flisterasphalt
werden innerhalb von Ortsdurchfahrten nicht erreicht. Seine Verwendung erfolgt
daher in der Regel nur auf hochbelasteten Bundesfernstralen und auf3erhalb
von Ortsdurchfahrten.

Bei Bundesstralien kann ggfls. der Bau von Schallschutzwanden und -
wallen sowie der Einbau von Schallschutzfenstern erfolgen. Diese Larmsa-
nierung ist eine freiwillige Leistung des Bundes fir die Bundesfernstral’en auf
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der Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen. Fir Landesstralien gibt es
eine derartige Regelung nicht. Diese Larmschutzmalinahmen sind maéglich,
wenn die Ausldsewerte fir die Larmsanierung an Stral3en in der Baulast des
Bundes Uberschritten werden. MaRgebend fiir die Uberpriifung ist die vorhan-
dene und aktuell zu ermittelnde Verkehrsmenge (Analyse). Anschlief3end ist
zum Schutz der Bebauung eine Abwagung vorzunehmen, ob aktive Schall-
schutzmaflinahmen (z.B. Larmschutzwall oder -wand, larmmindernder Fahr-
bahnbelag 0.8.) oder passive SchallschutzmaRnahmen (z.B. Entschadigungs-
zahlung fur Larmschutzfenster, Liiftungsanlage 0.a.) vorzusehen sind. Gegebe-
nenfalls kann auch eine Kombination mit einer aktiven SchallschutzmalRhahme
und einem passiven Ausgleich fiir Restbetroffenheiten vorgesehen werden. Im
Rahmen einer Variantenuntersuchung werden dafir SchallschutzmafRnahmen
variiert und jeweils die Kosten je Schutzfall bestimmt und eine Vorzugsvariante
unter Berucksichtigung der VerhaltnismaRigkeit ausgewahlt. Eine gesetzliche
Regelung, unter welchen Voraussetzungen eine SchutzmafRnahme nicht mehr
verhaltnismaRig ist, existiert jedoch nicht. Ist eine aktive La&rmschutzmalinahme
nicht verhaltnismaRig, da die Kosten je Schutzfall unverhaltnismaiig hoch sind,
kénnen passive Schallschutzmal3inahmen vorgesehen werden. Die Rahmenbe-
dingungen der Larmsanierung sehen fir diesen Fall einen Eigenanteil in Hohe
von 25 % fur den Eigentiimer des betroffenen Objektes vor. Der Umfang der
Larmschutzmaflnahmen ist fiir die zukiinftige Verkehrsmenge (Prognose) zu
bemessen.

Auf S. 40 wurde das Prifschema der NLStBV von 2015 dargestellt. Anzuwen-
den ware das derzeit aktuelle Prifschema von 2019.

Die in der OD Westerbeck bestehende Héchstgeschwindigkeit von 30 km/h ist
lediglich temporar wegen der Stralienschaden angeordnet worden. Nach der fir
das laufende Jahr vorgesehenen Sanierung wird diese Geschwindigkeitsbe-
schrankung wieder zurickgenommen. Die bestehende Hochstgeschwindigkeit
von 30 km/h im Bereich des Altenheims ist davon nicht betroffen und bleibt
bestehen.

Mit freundlichen Griiften
Im Auftrage

[xxx]
Bewertung/ weiteres Vorgehen:

Tempo 30

In der Stellungnahme der Landesbehdrde wird darauf hingewiesen, dass
strallenverkehrsrechtliche MaRnahmen gemaf Larmschutz-Richtlinien-StV eine
Pegelminderung von mindestens 3 dB(A) bewirken sollen. Hier ist zu ergénzen,
dass die Pegelminderungen gemaf Larmschutz-Richtlinien-StV immer aufge-
rundet werden, beispielsweise wird auch eine Pegelreduzierung von 2,1 dB(A)



zu 3 dB(A) aufgerundet.8' Larmschutzmalinahmen erfiillen daher schon ab
einer Minderung von 2,1 dB(A) die Vorgaben der Larmschutz-Richtlinien-StV.

Auf Grundlage der Stellungnahme wurde in Kapitel 6.2.2 des Larmaktionsplans
der Hinweis ergénzt, dass bei der Prifung von Geschwindigkeitsreduzierungen
eine frihzeitige Beteiligung der Landesbehdrde zwingend erforderlich ist.

Die veraltete Abbildung im Larmaktionsplan zum Priifschema fir Tempo 30 aus
Larmschutzgriinden (Stand 2015) wurde durch eine aktuelle Abbildung zum
Prifschema (Stand 2019) ersetzt.

Einsatz von ,Fliisterasphalt”

In der Stellungnahme der Landesbehdrde wird darauf hingewiesen, dass die
Randbedingungen fiir den Einbau von ,Flisterasphalt” innerhalb von Ortsdurch-
fahrten nicht erreicht werden. Bei dem Stralenabschnitt im Bereich Neuhaus,
fur den eine Sanierung mit Fllisterasphalt empfohlen wird (MalRnahmenbereich
5), handelt es sich allerdings nicht um eine Ortsdurchfahrt (im rechtlichen
Sinne), da keine Ortseingangsschilder vorhanden sind. Die StralRe ist dement-
sprechend auch nicht ausgebaut und die zuldssige Hochstgeschwindigkeit
betragt 70 km/h. Bei Geschwindigkeiten von 70 km/h kann durch den Einsatz
von offenporigem Asphalt (,Flisterasphalt®) eine gute L&rmminderungswirkung
erzielt werden. Lichtsignalanlagen oder besonders haufige Abbiegevorgange
(die sich nachteilig auf die Dauerhaftigkeit von offenporigem Asphalt auswirken)
sind im Abschnitt Neuhaus nicht vorhanden.

aktiver Schallschutz

Die Erlauterungen zu aktiven Schallschutzmaflinahmen aus der Stellungnahme
der Landesbehdrde wurden in das Kapitel 6.5.1 des Larmaktionsplans aufge-
nommen.

7.3.3 Handwerkskammer Braunschweig-Liineburg-Stade

Von Seiten der Handwerkskammer bestehen aus handwerklicher Sicht keine
Bedenken zum vorgelegten Larmaktionsplan.

Bewertung/ weiteres Vorgehen:

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

61 siehe Nummer 2.3 der Larmschutz-Richtlinien-StV
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7.3.4 Landwirtschaftskammer Niedersachsen

Die Landwirtschaftskammer Niedersachsen bittet um die allgemeine Beachtung
der folgenden Punkte:

Der landwirtschaftliche Verkehr darf durch die MalRnahmen des Larmakti-
onsplans nicht beeintrachtigt werden. Dabei ist vor allem der zunehmende
Einsatz von GroRmaschinen zu beachten. Landmaschinen kénnen eine
Breite von bis zu 3,0 m oder mit Ausnahmegenehmigung 3,5 m und mehr
haben. Die Seitenbereiche und Muldengossen missen mindestens mit einer
Achslast von 8 t befahrbar sein.

Bei der Errichtung von Kreisverkehrsplatzen und Mittelinseln ist auf eine
Ausfiihrung mit abgeflachten Borden zu achten.

Landwirtschaftliche Anliegergrundstiicke (Hof- und Gebaudeflachen) sind
ordnungsgemal in die Trassenerreichbarkeit einzubinden. Insbesondere ist
bei der Anlegung von Radwegen und dem Ausbau der Birgersteige auch in
diesen Bereichen der landwirtschaftliche Schwerlastverkehr entsprechend
zu berlcksichtigen.

Bei der Gestaltung des Baum- und Strauchbestandes an Fahrbahnrandern
bitten wir, auf die Erfordernisse der Landwirtschaft zu achten. Engpasse fur
landwirtschaftliche Maschinen und Gerate sowie Einschrankungen der
Sichtverhaltnisse sind zu vermeiden.

BaumalRnahmen sollten grundsétzlich geprift und vertiefend mit der 6rtli-
chen Landwirtschaft abgestimmt werden. Der ruhende Verkehr ist angemes-
sen in die Planungen einzubeziehen. Hilfreich kann die Durchfihrung von
Fahrversuchen sein, da sich so mdgliche Problembereiche aufzeigen las-
sen.

Zusammenfassend stellt die Landwirtschaftskammer fest, dass durch mégliche
kiinftige BaumafRnahmen landwirtschaftliche Belange grundsatzlich berthrt
werden, gegenwartig aber keine Beeintrachtigungen zu erkennen sind.

Die Landwirtschaftskammer begrift ausdrlcklich, dass im Larmaktionsplan der
Gemeinde Sassenburg von einer Ausweisung von ruhigen Gebieten abgesehen
worden ist, da sich durch die die Ausweisung von ruhigen Gebieten ggf. Be-
schrankungen flr land- und forstwirtschaftliche Nutzungen ergeben kénnen.

Bewertung/ weiteres Vorgehen:

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen und bei der weiteren Planung
unter Beachtung ggfs. vorhandener weiterer rechtlicher Vorgaben
bericksichtigt.



7.3.5 Deutsche Bahn AG

Die Deutsche Bahn AG weist darauf hin, dass das Eisenbahn-Bundesamt dafiir
zustandig ist, einen bundesweiten, Larmaktionsplan fur die Haupteisenbahn-
strecken des Bundes mit MalBnahmen in Bundeshoheit aufzustellen. Die
Kommune kann MalRnahmen zum Schutz vor Larm aus dem Schienenverkehr
im Larmaktionsplan formulieren, allerdings ist die Deutsche Bahn ist nicht dazu
verpflichtet, diese umzusetzen. Die Deutsche Bahn AG hat daher keine Hinwei-
se, Anmerkungen oder Bemerkungen zum Larmaktionsplan vorzubringen und
bittet darum, sich bei Bedarf an das Eisenbahn-Bundesamt zu wenden.

Bewertung/ weiteres Vorgehen:

Im Larmaktionsplan werden keine MalRnahmen zur Reduzierung des Schienen-
verkehrslarms vorgeschlagen. Auf die Zustandigkeit des Eisenbahn-
Bundesamts wird auf S. 2 des Larmaktionsplans hingewiesen.
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8 Integriertes Gesamtkonzept und Wirkungsanalyse

8.1 MaRRnahmenempfehlungen

Das Gesamtkonzept fasst die in Kapitel 6 aufgefiihrten MalRnahmenempfehlun-
gen zur Larmminderung in den MalRhahmenbereichen zusammen.

Tabelle 16: Integriertes Gesamtkonzept Larmaktionsplan Sassenburg -
MaRnahmenempfehlungen nach Mallnhahmenbereichen

N
]
<
o 3 °
z = g’u
o [)) o =)
3 © g o o S
5 £ e | £t | £ | &2
£ c = o £ ® 12
c c = o o e .
g 2 £ e 8| 2| g2
© E a S < E o w
= o] = [o] = = ©
= n < o (I o £a
1 B188 Filterberg bis Im Winkel E(N)
Allerstralle
2 L289 Ringstrafie bis nordlicher R(T)%, G
HauptstraBe | Ortsausgang Westerbeck E(T)*
3 L289 Héhe Hinter den Grashdéfen G E*
HauptstraBe | 18 bis Dannenbiitteler Weg
4 L 289 Alte Héhe Heideweg 1 bis R*
Landstrale Friedhof GruRendorf
5 B188 Hohe Neuhaus 8 bis Hohe G E
Neuhaus 1b
6 B188 Im Winkel bis 6stlicher E
Allerstralie Ortsausgang Dannenbiittel
7 B188 Briicke Maschgartenbach E
Allerstralie bis Filterberg
Erlduterungen zu Tabelle :
E: MafRnahmenempfehlung (kurz- bis mittelfristig)
G: bereits geplante Mallnahme
R: bereits umgesetzte MalRknahme, die in der Larmkartierung nicht berlicksichtigt
wurde

(T): Tempo 30 im Ganztageszeitraum (24 h)

(N): Tempo 30 im Nachtzeitraum (22 — 6 Uhr)

*: MaRnahmenempfehlung bezieht sich auf Teilbereich



Folgende MaRnahmenempfehlungen/ Prifauftrage beziehen sich auf Teilberei-
che eines MalRnhahmenbereichs:

Die bereits umgesetzte Geschwindigkeitsreduzierung im Ganztagszeitraum
in MalRnahmenbereich 2 (L 289 HauptstraRe) betrifft den Abschnitt vom Ge-
bdude HauptstralRe 46 bis zur HagenfeldstralRe. Die Empfehlung zur Prifung
von Tempo 30 betrifft den Rest des Malnahmenbereichs.

Die Empfehlung zu aktivem Schallschutz in Malnahmenbereich 3
Slidostseite der Hauptstralie zwischen Hinter den Grashofen und Breslauer
Stralde, Slidostseite der Hauptstralle zwischen Breslauer Stralle und Getran-
kemarkt sowie Nordostseite der Hauptstral’e von Einmiindung Im Flassroden
bis sudlicher Ortsrand.

Die bereits umgesetzte MalRnahme des aktiven Schallschutzes in Mallnah-
menbereich 3 (bestehender Larmschutzwall) betrifft die Stdostseite der
HauptstralRe zwischen Einmiindung Hinter den Grashéfen und Hohe Hinter
den Grashdfen 16.

Die bereits umgesetzte MalRnahme des aktiven Schallschutzes in Mal3nah-
menbereich 4 (bestehende Larmschutzwand aus Holz) betrifft die Nordseite
der Alten LandstralRe von Héhe Wacholderring 35 bis H6he Wacholderring
21.

8.2 MaBnahmenwirkung

Zur Beschreibung der MaRnahmenwirkung wird der Frage nachgegangen, wie
hoch die Larmminderungen der empfohlenen Malinahmen(-priifungen) sind und
wie viele Einwohner in den jeweiligen MalRnahmenbereichen entlastet werden
kénnen: 62

Geschwindigkeitsreduzierungen:

Bei der Reduzierung von Tempo 50 auf Tempo 30 sind Pegelminderungen
von ca. 2,2 - 2,7 dB(A) moglich.

Durch die zur Prafung empfohlene Geschwindigkeitsreduzierung im Nacht-
zeitraum an der B 188 Allerstralte (MalRnahmenbereich 1) kdnnen 199 Be-
wohner im Nachtzeitraum entlastet werden. Durch die zur Prifung empfohle-
ne Geschwindigkeitsreduzierung ganztags an der L 289 HauptstralBe (Mal3-
nahmenbereich 2) kbnnen 274 Bewohner entlastet werden. Die bereits um-
gesetzte Geschwindigkeitsreduzierung von der Stralle Am Hagen bis zur
kleinen DorfstralRe ist nicht in der Larmkartierung erfasst und entlastet 74

62

Die Larmaktionsplanung bezieht sich auf Gebdude mit Larmpegeln Lnight = 55 dB(A)
(gesundheitliche Schwellenwerte des Larmaktionsplans) und deren Einwohner. Pas-
sive SchallschutzmalRnahmen wurden nicht betrachtet.
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Bewohner. Insgesamt konnen durch die Malnahmen zur Geschwindigkeits-
reduzierung 547 Bewohner entlastet werden.

ldrmmindernder Fahrbahnbelag:

Durch Fahrbahnsanierungen mit einem Splittmastixasphalt SMA 5 oder
SMA 8 kann bei einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h eine
Reduzierung der Larmbelastung um ca. 2,5 dB(A) erreicht werden, wenn
zuvor die Asphaltsorte ,nicht geriffelter Gussasphalt* eingebaut war. Falls
schon vor der Sanierung Asphaltbeton oder Splittmastixasphalt eingebaut
war, kann eine Reduzierung der Larmbelastung um ca. 1-2 dB(A) erreicht
werden (der Larmminderungseffekt beruht in diesem Fall auf der Beseitigung
von larmférdernden Fahrbahnschaden.).

Durch den Einbau von offenporigem Asphalt kann bei 70 km/h eine Larm-
minderung von ca. 4,4 - 5,5 dB(A) gegenlber nicht geriffeltem Gussasphalt
und ca. 2,3 - 3,6 dB(A) gegenuber Splittmastixasphalt SMA 8 oder SMA 11
erreicht werden.

Durch die geplante Fahrbahnsanierung auf der L 289 HauptstraRe kénnen
238 Bewohner in den MaRnahmenbereichen entlastet werden, davon 142
Bewohner in MaRnahmenbereich 2 und 96 Bewohner in Malinahmenbe-
reich 3. Durch die geplante Fahrbahnsanierung auf der B 188 (MalRnahmen-
bereich 5) kénnen 17 Bewohner entlastet werden.

aktiver Schallschutz:

Die moglichen Wirkungen von aktiven Schallschutzmalnahmen (Wande oder
Walle) auf die Schallimmissionspegel sind von der Héhe der Larmschutz-
wande, dem Abstand des Emissionsortes zum Immissionsort und der Nahe
der Larmschutzwand zu Emissions- oder Immissionsort abhangig. Je héher
die Schallschutzwand ist oder je naher sie an der Quelle bzw. dem Empfan-
ger steht, desto mehr Wirkung kann sie entfalten. Mit zunehmendem Abstand
der Bebauung von der Wand sinkt das Minderungspotential. Die tatsachliche
Pegelminderung ist immer vom Einzelfall abhangig. In MalRnahmenbereich 3
kénnen durch eine Larmschutzwand Pegelminderungen von ca. 3 - 7 dB(A)
erreicht werden, im Maflnahmenbereich 6 Pegelminderungen von ca. 6 - 7
dB(A).

Durch die zur Prifung empfohlene Errichtung von Schallschutzwénden ent-
lang der L 289 Hauptstralte kdnnen insgesamt 65 Bewohner entlastet wer-
den, davon 5 Bewohner in MaRnahmenbereich 2 und 60 Bewohner in Mal3-
nahmenbereich 3. Entlang der B 188 Allerstralle im MaRnahmenbereich 7
kénnen 38 Bewohner entlastet werden. Die bereits errichtete, in der Larmkar-
tierung nicht bertcksichtigte Schallschutzwand in Malnahmenbereich 4 (H6-
he Am Wacholderring 35 - 21, entlastet 16 Bewohner.

Informationskampagne passiver Schallschutz

Die Larmminderungswirkung von Schallschutzfenstern hangt vom Einzelfall
ab, prinzipiell sind durch Schallschutzfenster aber sehr hohe Pegelminderun-
gen in Innenrdumen moglich. Es ist jedoch zu bedenken, dass der Larm



durch Schallschutzfenster nur in einzelnen Innenrdumen und nicht im Au-
Renbereich reduziert wird, auch bei geéffnetem Fenster wird keine Larmmin-
derungswirkung erzielt.

Passive SchallschutzmalRnahmen werden von betroffenen Privatpersonen
umgesetzt, die Gemeinde Sassenburg kann hier nur unterstiitzende Informa-
tionen zur Verfugung stellen. Durch die Informationskampagne kdnnen bis zu
17 Personen an der B 188 im Bereich Neuhaus (MalRhahmenbereich 5) und
bis zu 22 Personen an der B 188 Allerstral’e (MaRnahmenbereich 6) tber
mogliche Entlastungen informiert werden. Die tatsachliche Zahl der Entlaste-
ten héngt davon ab, wie viele der informierten Personen MalRnahmen des
aktiven Schallschutzes umsetzen.

Durch alle empfohlenen MalRnahmen und Prifempfehlungen kénnen insgesamt
bis zu ca. 610 larmbetroffene Einwohner in den MalRnahmenbereiche entlastet
werden.

Eine Zusammenfassung der Entlastetenzahlen und Larmminderungswirkungen
in den einzelnen Mallnahmenbereichen ist in Tabelle 16 dargestellit.
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Tabelle 17: Wirkungen der MaRnahmenempfehlungen

4. Rund MaBnahmenbereich entlastete
- Runde Einwohner
. 2 55 dB(A)
Juli 2024 MaBnahmen- Reduzierung Lnight
empfehlung / Lnight in im MaBRnah-
Nr. StraBenname Priifauftrage dB(A)% menfall
1 B188 Allerstrage | ompo 30im Nacht- 22-27 199

zeitraum
2 L 289 HauptstraRe  Tempo 30 ganztags 22-27 274
3 L 289 HauptstraRe  Aktiver Schallschutz ca.3-7 60

Einsatz von offenpori-
gem Asphalt bei ca.44-55 17
Fahrbahnsanierung

5 B 188

passiver Sohalsthuts. T bism?
6 B 188 AllerstraRe L“;gggg:‘%’;‘;ﬁgfﬁﬂge * bis zu 22
7 B 188 Allerstralle Aktiver Schallschutz ca.6-7 38
Summe der durch die MalRhahmen entlasteten 610

Einwohner in den MalRhahmenbereichen:

* Die Larmminderung durch Schallschutzfenster kann abhangig vom einzelnen Gebaude
sehr verschieden sein. Auflerdem wird der Larm nur in einzelnen Raumen reduziert, im
AuBenbereich und bei gedffnetem Fenster wird keine L&rmminderung erreicht.

8.3 MaBRnahmenkosten

Die kurz- bis mittelfristigen Mallnahmenempfehlungen der Larmaktionsplanung
sind hinsichtlich ihrer Kosten zu unterscheiden nach:

Fahrbahnsanierung/ larmmindernder Asphalt,
Geschwindigkeitsreduzierungen (verkehrsorganisatorische MaRnahmen)
aktiver La&rmschutz (Bau von Larmschutzwénden),

Informationskampagne passiver Larmschutz.

63 eventuelle LArmminderungseffekte durch Verkehrsverlagerung vom Pkw auf
larmarmere Verkehrsmittel sind nicht berticksichtigt.
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Fahrbahnsanierung / larmmindernder Belag

Die Hohe der Kosten fiir Fahrbahnsanierungen (bzw. die Hohe der Kosten flir
den Einbau larmmindernder Belage) ist von verschiedenen Faktoren abhangig.
Insbesondere die Grofe der BaumalRnahme und der Anbaugrad der StralRe
wirken sich auf den Preis aus. Dartber hinaus spielt es eine entscheidende
Rolle, ob nur die Deckschicht oder auch die Binder- und Tragschicht erneuert
werden.

Der Kostentrager fir die Fahrbahnsanierung in den Maflnahmenbereichen ist
das Land Niedersachsen.

Geschwindigkeitsreduzierungen

Die Kosten fiir die Anordnung von Geschwindigkeitsreduzierungen liegen je
nach Umfang der Begleitmalinahmen in unterschiedlicher Hohe. Die reine
Beschilderung ist mit einem geringen Kostenaufwand verbunden. Diese belauft
sich pro Schild (inkl. Montage) auf etwa 300 €. In einer iberschlagigen Rech-
nung mit 2 Schildern pro Einmundung und pro Endpunkt des MalRnahmenbe-
reichs werden flr die Empfehlung in Mallnahmenbereich 1 Kosten in Hohe von
3.600 € kalkuliert. Fur die Empfehlung in MalRnahmenbereich 2 fallen insgesamt
Kosten in Hohe von ca. 2.400 € an.

Zusatzschilder (,Larmschutz®, ggf. auch ,22 - 6 Uhr*) werden mit 60 € pro Schild
kalkuliert. Wirde an jedes Schild ein Zusatzschild angebracht, fielen fur den
Mafnahmenbereiche 1 zusatzliche Kosten in Hohe von 720 € und fur den
MalRnahmenbereiche 2 zusatzliche Kosten von 480 € an.

Diese Kosten sind vom Land Niedersachsen als zustandiger Strallenbaulast-
trager zu tragen.

Zusatzliche Kosten entstehen durch unterstiitzende MalRhahmen mit Ge-
schwindigkeitsdisplays und/ oder Geschwindigkeitskontrollen (stationar oder
personell). Hier wird fur ein mobiles Geschwindigkeitsdisplay mit einer Summe
ab 6.200 € kalkuliert, stationare Radargerate kosten ab 81.000 €. Dazu kom-
men weitere Personal- und Instandhaltungskosten. Die Kosten fir Geschwin-
digkeitskontrollen sowie in diesem Zusammenhang anfallende Kosten fiir
Personal 0.4. sind von Seiten des Landkreises Gifhorn zu tragen.

Aktiver Larmschutz

Die Kosten fiir eine Larmschutzwand belaufen sich, je nach Hohe und Bauart,
grob auf etwa 200 bis 1.000 € pro Quadratmeter. Unter Annahme einer 2 m
hohen Larmschutzwand wiirden in den MaRnahmenbereichen folgende Kosten
anfallen:
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Mafnahmenbereich 3 (Gesamtlange der empfohlenen Larmschutzwande
ca. 930 m): 186.000€ — 930.000 €

MaRnahmenbereich 7 (Gesamtlange der empfohlenen Larmschutzwande
ca. 780 m): 156.000€ — 780.000 €

Falls fir den Bau der Larmschutzwand Grunderwerb nétig ist, erhdhen sich die
Kosten entsprechend. Kostentrager fiir den Bau von Larmschutzwanden an
Landstraflen (Mallnahmenbereiche 2 und 3) ist das Land, fir den Bau von
Larmschutzwanden an Bundesstralen (Mallnahmenbereich 7) ist es der Bund.

Informationskampagne passiver Larmschutz

Die Kosten fiir die Informationskampagne ergeben sich aus Personalkosten und
den Kosten fir Umschlage und Versand. Im MaRnahmenbereich 5 missten
Briefe an 7 Adressen versendet werden und im MalRhahmenbereich 6 an 5
Adressen. Ohne Personalkosten ergeben sich somit Kosten von ca. 13 €.



9 Ruhige Gebiete

Bei der Larmaktionsplanung geht es nicht nur um die Reduzierung bzw. Minde-
rung von Larmbelastungen, sondern auch um die Identifizierung von ruhigen
Gebieten. Gemal § 47 d Abs. 2 Satz 2 BImSchG ist es auch ein Ziel der
Larmaktionsplane, ruhige Gebiete vor einer Zunahme des Larms zu schitzen.
Als ,ruhige Gebiete“ kommen sowohl bebaute Gebiete, z.B. Wohngebiete, als
auch unbebaute Gebiete in Betracht.

Die Festlegung von ruhigen Gebieten erfordert von den zustédndigen Behdrden
bei zukiinftigen Planungen eine Bericksichtigung und Abwagung der Belange
ruhiger Gebiete und schrankt ggf. ihren Ermessensspielraum ein. Eine in jedem
Fall zwingende Vorgabe, etwa im Sinne eines Verbots von larmerhdhenden
Maflinahmen in den ruhigen Gebieten, ist damit jedoch nicht verbunden.

Die Umgebungslarmrichtlinie unterscheidet zwischen ,ruhigen Gebieten in
einem Ballungsraum® und ,ruhigen Gebieten auf dem Land®. Die Gemeinde
Sassenburg liegt mit ca. 12.30084 Einwohnern auerhalb der im Rahmen der
EU-Umgebungslarmrichtlinie definierten Ballungsraume. Die Definition ruhiger
Gebiete auf dem Land beinhaltet, dass diese Gebiete ,keinem Verkehrs-,
Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt® sind (Art. 3, URL). Sie
zeichnen sich somit durch die Abwesenheit von (relevanten) Larmquellen aus.

In den LAI-Hinweisen zur Larmaktionsplanung ist weiterhin ausgefiihrt: ,Als
ruhige Gebiete auf dem Land kommen grof¥flachige Gebiete in Frage, die
keinen anthropogenen Gerauschen [...] ausgesetzt sind. Dies gilt nicht fir
Gerausche durch die forst- und landwirtschaftliche Nutzung der Gebiete.
Grundsatzlich kénnen sich alle Flachen, die der Erholung dienen (Parks,
Grunflachen, geschitzte Bereiche nach Naturschutzrecht usw.), fur die Auswahl
als ruhiges Gebiet eignen. Dariiber hinaus kdnnen aber auch stadtisch geprag-
te Rdume als Erholungsraum in Frage kommen, wenn sie ausreichende
(Aufenthalts-)Qualitaten aufweisen und ein ,zur Ruhe kommen* erlauben bzw.
tatsachlich als ,Larmriickzugsraum“ genutzt werden. 6%

Grundlage fur eine mogliche Identifizierung von ruhigen Gebieten in Sassen-
burg ist eine gemeinsame Betrachtung aller kartierten Larmquellen. Kartiert
wurden im Gemeindegebiet Sassenburgs die Bundesstralle B 188, die Landes-
stralden L 289 sowie die Bahnstrecke Braunschweig-Wieren.

64 Website der Gemeinde Sassenburg: https://www.sassenburg.de/leben-in-
sassenburg/gemeinde-ortschaften, abgerufen am 01.03.2024

65 LAl-Hinweise zur Larmkartierung — dritte Aktualisierung, Bund/Lander-
Arbeitsgemeinschaft fur Immissionsschutz (LAI) - AG Aktionsplanung, September
2022, S. 27.

LKpArgus

LK Argus Kassel GmbH

Gemeinde Sassenburg
Larmaktionsplan der
4. Runde

Juli 2024

73



LKpArgus

LK Argus Kassel GmbH

Gemeinde Sassenburg
Larmaktionsplan der
4. Runde

Juli 2024

74

Die Larmkartierung deckt nur einen kleinen Teil aller vorhandenen potentiellen
Larmquellen in Sassenburg ab:

Es liegen keine oder keine ausreichenden Informationen zur Larmbelastung
durch weitere Hauptverkehrsstrafen vor.

Auch zu Larmbelastungen durch Industrie- oder Gewerbegebiete, durch
Windkraftanlagen und durch Sport- und Freizeiteinrichtungen sind keine
Informationen verflgbar.

Auf Basis ausschlie3lich der bestehenden Informationen zu den kartierten
Larmquellen werden die akustischen Grundlagen als nicht ausreichend einge-
schatzt, um darauf aufbauend ruhige Gebiete fir die Gemeinde Sassenburg
festzulegen.
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